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REGLAMENTO DE DESARROLLO PARCIAL DE LA LEY 1954, 18 DE MARZO DE
1999, CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR DE 1974 Y SU PROTOCOLO DE ENMIENDA DE 1978.

RESPECTO DE LAS OBLIGACIONES ESPECIFICASCOMO ESTADO DE
ABANDERAMIENTO.

TITULO |

DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO |
OBJETO, AMBITO DE APLICACION Y FINALIDAD

Articulo 1. (OBJETO). Reglamentar el Convenio sobre la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar de 1974 y su Protocolo de Enmienda de 1978. ratificada por el
Estado Boliviano mediante Ley N° 1954, de 18 de marzo de 1999, respecto al rol de

Estado de Abanderamiento.

Articulo 2. (AMBITO DE APLICACION). El presente reglamento se aplica a todas las
naves dedicadas al transporte maritimo internacional que realizan viajes internacionales
y que tengan el derecho de enarbolar el pabellén nacional, exceptuando a los buques

considerados en el Articulo 3 del presente reglamento.

Articulo 3. (EXCEPCIONES). El presente reglamento no sera aplicado a:
a) Buques de guerra y transporte de tropas.

b) Buques de carga de Arqueo Bruto inferior a 500

c) Buques carentes de propulsién mecanica.

d) Buques de madera.

e) Yates de recreo no dedicados al trafico comercial

f) Bugues pesqueros.
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Articulo 4. (AUTORIDAD COMPETENTE). La responsabilidad de la aplicacion del
presente reglamento recae sobre la Autoridad Maritima, Fluvial y Lacustre, a través del

Registro Internacional Boliviano de Buques (RIBB).

CAPITULO I
DEFINICIONES

Registro Internacional Boliviano de Buques (RIBB).- Organismo Técnico
dependiente del Ministerio de Defensa que ejerce el rol de Estado de
Abanderamiento de acuerdo al DS. 26256.

Organizacion Maritima Internacional (OMI).- Organismo especializado de las
Naciones Unidas que tiene a su cargo la responsabilidad de la seguridad de la
navegaciéon de los buques y la prevencién de la contaminacion marina que
producen estos, mediante regulaciones establecidas en los convenios, codigos,

protocolo y demas normativa regulatoria.

Certificacion.- Documento o escrito en el que se certifica 0 da por verdadera una

cosa.
Armador.- Persona o empresa que prepara y equipa un barco.

Nave.- Todo estructura estanca y con capacidad de flotar en el agua, de acuerdo al

Principio de Arquimedes.

Buque.- Cualquier nave con medios de propulsion propios destinada a la
navegacion maritima o fluvial que se utiliza en el comercio y el transporte de carga
y/o pasajeros, con un arqueo bruto mayor o igual a 50 y/o que transporte 12 0 mas

pasajeros.

Embarcacion.- Cualquier nave con medios de propulsion propios destinada a la
navegacion maritima o fluvial que se utiliza en el comercio y el transporte de carga

y/o pasajeros, con un arqueo bruto menor a 50 y/o que transporte 8 0 mas

pasajeros.
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h. Artefacto Naval.- Cualquier nave sin propulsién propia, independientemente del

valor de su arqueo bruto.

TITULO Il
DISPOSICIONES ESPECIFICAS
CAPITULO |
CONSIDERACIONES GENERALES

Articulo 5. (EXENCIONES - NOTIFICACION). La Autoridad Competente podra eximir
a cualquier buque gue presente caracteristicas de indole innovadora del cumplimiento
de cualquiera de las disposiciones incluidas en los Capitulos Il - 1, Il — 2 y lll y IV del
Convenio SOLAS, si su aplicacion pudiera dificultar seriamente la investigacion
encaminada a perfeccionar las mencionadas caracteristicas y su incorporacion a
buques dedicados a viajes internacionales. No obstante, el buque que se halle en ese
caso habra de cumplir con las prescripciones de seguridad que en opiniéon de la
Autoridad Competente resulten adecuadas para el servicio a que esté destinado y que
por su indole garanticen la seguridad general del bugue, ademas de ser aceptables
para los Gobiernos de los Estados que el buque haya de visitar. La Autoridad
Competente que conceda cualquier exencién comunicard pormenores de las mismas y
las razones que las motivaron a la Organizacion, la cual transmitira estos datos a los

Gobiernos Contratantes a fines de informacion.

Articulo 6. (EQUIVALENCIAS). Toda Autoridad Competente que, en concepto de
sustitucion, autorice el uso de algun accesorio, material, dispositivo o aparato, o de un
tipo de éstos, o la adopcion de una disposicidon, comunicara a la Organizacion los
correspondientes pormenores junto con un informe acerca de las pruebas que se hayan
podido efectuar, y la Organizacién transmitird estos datos a los demas Gobiernos

Contratantes para conocimiento de sus funcionarios.
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Articulo 7. (INSPECCION Y RECONOCIMIENTO).

a) La inspeccidén y el reconocimiento de buques, por cuanto se refiere a la aplicacion de
lo dispuesto en las presentes reglas y a la concesion de exenciones respecto de las
mismas, seran realizados por funcionarios de la Autoridad Competente. No obstante
la Autoridad Competente podrd confiar las inspecciones y los reconocimientos a
inspectores nombrados al efecto o a organizaciones reconocidas por ella.

b) Toda Autoridad Competente que nombre inspectores 0 reconozca organizaciones
para realizar las inspecciones y los reconocimientos prescritos en el parrafo anterior
facultara a todo inspector nombrado u organizacion reconocida para que, como

minimo, puedan:
i) Exigir la realizacion de reparaciones en el buque;

i) Realizar inspecciones y reconocimientos cuando lo soliciten las autoridades

competentes del Estado rector del puerto.

La Autoridad Competente notificara a la Organizacién cuéles son las atribuciones
concretas que haya asignado a los inspectores nombrados o a las organizaciones

reconocidas, y las condiciones en que les haya sido delegada autoridad.

c) Cuando el inspector nombrado o la organizacion reconocida dictaminen que el
estado del buque o de su equipo no corresponden en lo esencial a los pormenores
del certificado, o que es tal que el buque no puede hacerse a la mar sin peligro para
el buque ni las personas que se encuentren a bordo, el inspector o la organizacion
hardn que inmediatamente se tomen medidas correctivas y a su debido tiempo
notificaran esto a la Autoridad Competente. Si no se toman dichas medidas
correctivas, sera retirado el certificado pertinente y esto sera inmediatamente
notificado a la Autoridad Competente; y cuando el buque se encuentre en el puerto
de otra Parte, también se dara notificacion inmediata a las autoridades competentes
del Estado rector del puerto. Cuando un funcionario de la Autoridad Competente, un

inspector nombrado o una organizacion reconocida hayan informado con la oportuna
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notificacién a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, el Gobierno
de dicho Estado prestard al funcionario, inspector u organizacion mencionados toda
la asistencia necesaria para el cumplimiento de las obligaciones impuestas por la
presente regla. Cuando proceda, el Gobierno del Estado rector del puerto de que se
trate se asegurara de que el buque no zarpe hasta poder hacerse a la mar o salir del
puerto con objeto de dirigirse al astillero de reparaciones que mejor convenga sin

peligro para el bugue ni las personas que se encuentren a bordo.

d) En todo caso, la Autoridad Competente garantizara incondicionalmente la integridad
y eficacia de la inspeccién o del reconocimiento y se comprometera a hacer que se

tomen las disposiciones necesarias para dar cumplimiento a esta obligacion.
Articulo 8. (RECONOCIMIENTOS EN BUQUES DE PASAJE).
a) Los buques de pasaje seran objeto de los reconocimientos indicados a continuacion:
i) Un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio;

ii) Un reconocimiento de renovacion, realizado cada 12 meses, salvo en los casos
en que sean aplicables los parrafos b), e), f) y g) del Articulo 9 de la presente

reglamentacion;
iii) Reconocimientos adicionales, segun convenga.
b) Los citados reconocimientos se realizaran del modo siguiente:

i) El reconocimiento inicial comprendera una inspeccién completa de la estructura,
maquinaria y equipo del buque, incluidos la obra viva del buque vy el interior y el
exterior de las calderas. Este reconocimiento se realizara de modo que garantice
que la disposicion, los materiales y los escantillones de la estructura, las calderas
y otros recipientes a presidn y sus accesorios, las maquinas principales y
auxiliares, la instalacion eléctrica, las instalaciones radioeléctricas, incluidas las
utilizadas en los dispositivos de salvamento, los dispositivos de prevencion de

incendios, los sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios, los
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dispositivos y medios de salvamento, los aparatos nauticos de a bordo, las
publicaciones nauticas, los medios de embarco para practicos y demas equipo,
cumplen con todas las prescripciones de las presentes reglas y con las leyes,
decretos, ordenes y reglamentaciones promulgados en virtud de dichas reglas
por la Autoridad Competente para los buques que realicen el servicio a que el
buque en cuestion este destinado. El reconocimiento sera también de tal indole
gue garantice que la calidad y la terminacion de todas las partes del buque y de
Su equipo son satisfactorias en todo respecto y que el buque esta provisto de
luces, marcas y medios de emitir sefiales acusticas y de sefales de socorro, tal
como en prescribe en las disposiciones de las presentes reglas y en el
Reglamento internacional para prevenir los abordajes que esté en vigor;

El reconocimiento de renovacion comprenderd una inspeccion de la estructura,
las calderas y otros recipientes a presion, las maquinas y el equipo, incluida la
obra viva del buque. El reconocimiento se realizard de modo que garantice que,
por lo que se refiere a la estructura, las calderas y otros recipientes a presion y
sus accesorios, las maquinas principales y auxiliares, la instalacién eléctrica, las
instalaciones radioeléctricas, incluidas las utilizadas en los dispositivos de
salvamento, los dispositivos de prevencion de incendios, los sistemas y
dispositivos de seguridad contra incendios, los dispositivos y medios de
salvamento, los aparatos nauticos de a bordo, las publicaciones nauticas, los
medios de embarco para practicos y demas equipo, el buque se encuentra en
estado satisfactorio y es adecuado para el servicio a que esta destinado, y que
cumple con las prescripciones de las presentes reglas y con las leyes, decretos,
ordenes y reglamentaciones promulgados en virtud de dichas reglas por la
Autoridad Competente. Las luces, marcas, medios de emitir sefiales acusticas y
las sefiales de socorro que lleve el buque seran también objeto del mencionado

reconocimiento a fin de garantizar que cumplen con lo prescrito en las presentes
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reglas y con el Reglamento internacional para prevenir los abordajes que esté en

vigor,

iii) También se efectuara un reconocimiento adicional, general o parcial, segun

dicten las circunstancias, después de la realizacion de reparaciones a que den
lugar las investigaciones prescritas en la regla 11 Cap. | Convenio SOLAS, o
siempre que se efectlen a bordo reparaciones o renovaciones importantes. El
reconocimiento sera tal que garantice que se realizaron de modo efectivo las
reparaciones 0 renovaciones necesarias, que los materiales utilizados en tales
reparaciones o renovaciones y la calidad de éstas son satisfactorios en todos los
sentidos y que el buque cumple totalmente con lo dispuesto en las presentes
reglas y en el Reglamento internacional para prevenir los abordajes que esté en
vigor, y con las leyes, decretos, 6rdenes y reglamentaciones promulgados en

virtud de dichas reglas por la Autoridad Competente.

c) Disposiciones juridicas aplicables a buques de pasaje:

i)

Las leyes decretos, 6rdenes y reglamentaciones mencionados en el péarrafo b)
del presente articulo seran tales que, desde el punto de vista de la seguridad de
la vida humana, garanticen en todos los sentidos que el buque es idoneo para

realizar el servicio a que se le destina;

ii) entre otras cosas, tales leyes, decretos, 6rdenes y reglamentaciones sentaran las

prescripciones que procedera observar en las pruebas hidraulicas iniciales y
ulteriores, o en otras pruebas aceptables, a que habra que someter las calderas
principales y auxiliares, las conexiones, las tuberias de vapor, los recipientes de
alta presion y los tanques de combustible de los motores de combustion interna,
asi como los procedimientos de prueba que hayan de seguirse y los intervalos

gue mediaran entre pruebas consecutivas.
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Articulo 9. (RECONOCIMIENTOS DE LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO Y
OTRO EQUIPO DE LOS BUQUES DE CARGA).

a) Los dispositivos de salvamento y otro equipo de seguridad de los buques de carga
de arqueo bruto igual o superior a 500 a que se hace referencia en el parrafo b) i),

seran objeto de los reconocimientos que se indican a continuacion:
i) Un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio.

ii) Un reconocimiento de renovacion a intervalos especificados por la Autoridad
Competente, pero que no excedan de cinco afios, salvo en los casos en que

sean aplicables los parrafos b), e), f) y g) del Articulo 9 del presente Capitulo.

iii)Un reconocimiento periédico dentro de los tres meses anteriores o posteriores a
la segunda o la tercera fecha de vencimiento anual del Certificado de seguridad
del equipo para buque de carga, el cual podra sustituir a uno de los

reconocimientos anuales estipulados en el parrafo a) iv).

iv)Un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o posteriores a
cada fecha de vencimiento anual del Certificado de seguridad del equipo para

buque de carga.

v) Un reconocimiento adicional como el que se prescribe para los bugues de pasaje

en el parrafo b) iii) del articulo 8.

b) Los reconocimientos a que se hace referencia en el parrafo a) se realizaran del modo

siguiente:

i) El reconocimiento inicial comprendera una inspeccion completa de los sistemas y
dispositivos de seguridad contra incendios, los dispositivos y medios de
salvamento salvo las instalaciones radioeléctricas, los aparatos nauticos de a
bordo y los medios de embarco para practicos y demas equipo a los que sean
aplicables los Capitulos 1I-1, 1I-2, lll y V del Convenio SOLAS, a fin de garantizar

que cumplen con lo prescrito en las presentes reglas, se encuentran en estado
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satisfactorio y son adecuados para el servicio a que el buque esté destinado. Los
planos del sistema de lucha contra incendios, las publicaciones nauticas, las
luces, las marcas y los medios de emitir sefiales acusticas y las sefiales de
socorro seran también objeto del mencionado reconocimiento a fin de garantizar
que cumplen con lo prescrito en las presentes reglas y, cuando proceda con el
Reglamento internacional para prevenir los abordajes que esté en vigor;

ii) El reconocimiento de renovacion y el reconocimiento peridodico comprenderan
una inspeccion del equipo a que se hace referencia en el parrafo b) i) a fin de
garantizar que cumple con las prescripciones pertinentes de las presentes reglas
y con el Reglamento internacional para prevenir los abordajes que esté en vigor,
se encuentra en estado satisfactorio y es adecuado para el servicio a que el

buque esté destinado;

iii) ElI reconocimiento anual comprendera una inspeccion general del equipo a que
se hace referencia en el parrafo b) i), a fin de garantizar que ha sido mantenido
de conformidad con el parrafo a) de la regla 11 Cap. | Convenio SOLAS y

continda siendo satisfactorio para el servicio a que el buque esté destinado.

c) Los reconocimientos periédico y anual a que se hace referencia en los parrafos a) iii)
y a) iv) se consignaran en el Certificado de seguridad del equipo para buque de

carga.

Articulo 10. (RECONOCIMIENTOS DE LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS
DE LOS BUQUES DE CARGA).

a) Las instalaciones radioeléctricas, incluidas las utilizadas en los dispositivos de
salvamento de los buques de carga, a los que sean aplicables los capitulos Il y IV

del Convenio SOLAS seran objeto de los reconocimientos indicados a continuacion:

i) Un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio.
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ii) Un reconocimiento de renovacién a intervalos especificados por la Autoridad
Competente, pero que no excedan de cinco afos, salvo en los casos en que sean

aplicables los parrafos b), e), f) y g) del articulo 9 del presente Capitulo.

iii)Un reconocimiento periédico dentro de los tres meses anteriores o0 posteriores a
cada fecha de vencimiento anual del Certificado de seguridad radioeléctrica para

buque de carga.

iv)Un reconocimiento adicional como el que se prescribe para los buques de pasaje

en el parrafo b) iii) del articulo 8.

b) Los reconocimientos a que se hace referencia en el parrafo a) se realizaran del modo

siguiente:

i) el reconocimiento inicial comprendera una inspeccion de las instalaciones
radioeléctricas de los buques de carga, incluidas las utilizadas en los dispositivos
de salvamento, a fin de garantizar que cumplen con lo prescrito en las presentes

reglas;

ii) el reconocimiento de renovacién y el reconocimiento periédico comprenderan una
inspeccion de las instalaciones radioeléctricas de los buques de carga, incluidas
las utilizadas en los dispositivos de salvamento, a fin de garantizar que cumplen

con lo prescrito en las presentes reglas.

c) Los reconocimientos periédicos a que se hace referencia en el péarrafo a) iii) se

consignaran en el Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga.

Articulo 11. (RECONOCIMIENTOS DE LA ESTRUCTURA, LAS MAQUINAS Y EL
EQUIPO DE LOS BUQUES DE CARGA).

a) Por lo que respecta a los buques de carga, la estructura, las maquinas y el equipo
(sin que entren aqui los componentes en relacién con los cuales se expida un
Certificado de seguridad del equipo para buque de carga y un Certificado de

seguridad radioeléctrica para buque de carga) a los que se hace referencia en el
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parrafo b) i) serdn objeto de los reconocimientos e inspecciones indicados a

continuacion:

i) Un reconocimiento inicial, incluida una inspeccion de la obra viva del buque,

antes de que éste entre en servicio.

ii) Un reconocimiento de renovacion a intervalos especificados por la Autoridad
Competente, pero que no excedan de cinco afos, salvo en los casos en que

sean aplicables los parrafos b),e) f) y g) del articulo 9;

iii) Un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o0 posteriores a
la segunda o a la tercera fecha de vencimiento anual del Certificado de seguridad
de construccién para buque de carga, el cual podra sustituir a uno de los

reconocimientos anuales estipulados en el parrafo a) iv).

iv) Un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o0 posteriores a
cada fecha de vencimiento anual del Certificado de seguridad de construccion

para buque de carga.

v) Dos inspecciones, como minimo, de la obra viva del bugue durante cada periodo
de cinco afios, salvo cuando sean aplicables los parrafos e) o f) del articulo 9.
Cuando sean aplicables los péarrafos e) o f) del articulo 9, este periodo de cinco
afios podra ser prorrogado de modo que coincida con la prérroga de la validez
del certificado. En todo caso, el intervalo entre cualquiera de estas dos

inspecciones no excedera de 36 meses;

vi) Un reconocimiento adicional como el prescrito para los buques de pasaje en el

parrafo b)iii) del articulo 4.

b) Los reconocimientos y las inspecciones a que se nace referencia en el parrafo a) se

realizaran del modo siguiente:

i) el reconocimiento inicial comprendera una inspeccién completa de la estructura,

las maquinas y el equipo del buque. Este reconocimiento se realizara de modo
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que garantice que la disposicidn, los materiales, los escantillones y la calidad y la
terminacion de la estructura, las calderas y otros recipientes de presion y sus
accesorios, las maquinas principales y auxiliares, comprendidos el aparato de
gobierno y los sistemas de control correspondientes, la instalacion eléctrica y
demas equipo cumplen con lo prescrito en las presentes reglas, se encuentran
en estado satisfactorio y son adecuados para el servicio a que el buque esté
destinado, y que se ha facilitado la necesaria informacion relativa a la estabilidad.
En el caso de los buques tanque este reconocimiento comprendera también una
inspeccion de las cAmaras de bombas, asi como de los sistemas de tuberias de
la carga, del combustible y de ventilacion y de los dispositivos de seguridad

correspondientes.

El reconocimiento de renovacion comprendera una inspeccion de la estructura,
las maquinas y el equipo a que se hace referencia en el parrafo b) i), a fin de
garantizar que cumplen con lo prescrito en las presentes reglas, se encuentran
en estado satisfactorio y son adecuados para el servicio a que el buque esté

destinado.

iii) El reconocimiento intermedio comprendera una inspeccion de la estructura, las

calderas y otros recipientes de presion, las maquinas y el equipo, el aparato de
gobierno y los sistemas de control correspondientes y las instalaciones
eléctricas, a fin de garantizar que contindan siendo satisfactorios para el servicio
a que el buqgue esté destinado. En el caso de los buques tanque este
reconocimiento comprendera también una inspeccion de las camaras de
bombas, asi como de los sistemas de tuberias de la carga, del combustible y de
ventilacion y de los dispositivos de seguridad correspondientes, y operaciones de
prueba de la resistencia del aislamiento de las instalaciones eléctricas en las

zonas peligrosas.
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iv) El reconocimiento anual comprenderd una inspeccion general de la estructura,

las maquinas y el equipo a los que se hace referencia en el parrafo b) i), a fin de

garantizar que han sido mantenidos de conformidad con el parrafo a) de la regla

11 Cap. | Convenio SOLAS y contintan siendo satisfactorios para el servicio a

que el bugue esté destinado.

v) la inspeccion de

la obra viva del buque y el reconocimiento de los

correspondientes componentes inspeccionados al mismo tiempo se realizaran de

modo que garanticen que contindan siendo satisfactorios para el servicio a que el
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buque esté destinado.

seguridad para buque de pasaje”.

c) Los reconocimientos intermedio y anual y las inspecciones de la obra viva del buque
a que se hace referencia en los parrafos a) iii), a) iv) y a) v) se consignaran en el

Certificado de seguridad de construccién para buque de carga.

Articulo 12. (EXPEDICION O REFRENDO DE LOS CERTIFICADOS).

i) A todo buque de pasaje que cumpla con las prescripciones pertinentes de los
capitulos 1I-1, 1I-2, 1, IV y V del Convenio SOLAS y con cualquier otra
prescripcidn pertinente en los presentes articulos, se le expedira, tras un

reconocimiento inicial o de renovacion, un certificado llamado "Certificado de

i) A todo buque de carga que cumpla con las prescripciones pertinentes de los

capitulos 11-1 y 1I-2 del Convenio SOLAS y con cualquier otra prescripcion

pertinente de las presentes reglas (sin que entren aqui las relativas a sistemas y

dispositivos de extincion de incendios y a planos de los sistemas de lucha

contra incendios) se le expedird, tras un reconocimiento inicial o de renovacion,

un certificado llamado "Certificado de seguridad de construccion para buque de

carga".
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iii) A todo buque de carga que cumpla con las prescripciones pertinentes de los
capitulos II-1, 11-2, 11l y V del Convenio SOLAS y con cualquier otra prescripcion
pertinente de las presentes reglas se le expedira, tras un reconocimiento inicial
o de renovacion, un certificado llamado "Certificado de seguridad del equipo

para buque de carga".

iv) A todo buque de carga que cumpla con las prescripciones pertinentes del
capitulo IV del Convenio SOLAS y con cualquier otra prescripcion pertinente de
las presentes reglas se le expedira, tras un reconocimiento inicial o de
renovacion, un certificado llamado "Certificado de seguridad radioeléctrica para

buque de carga".
v) Certificados de seguridad:

1) A todo buque de carga que cumpla con las prescripciones pertinentes de los
capitulos 1I-1, 1I-2, Ill, IV y V del convenio SOLAS y con cualquier otra
prescripcién pertinente de las presentes reglas se le podra expedir, tras un
reconocimiento inicial o de renovacion, un certificado llamado "Certificado de
seguridad para buque de carga”, en lugar de los certificados indicados en los

parrafos a) ii), a) iii) y a) iv).

2) Toda referencia hecha en el presente capitulo a un Certificado de seguridad
de construccién para buque de carga, un Certificado de seguridad del equipo
para bugue de carga o un Certificado de seguridad radioeléctrica para buque
de carga, se entendera hecha al Certificado de seguridad para bugue de

carga, si eéste se utiliza en lugar de esos otros certificados.

vi) El Certificado de seguridad para buque de pasaje, el Certificado de seguridad
del equipo para buque de carga, el Certificado de seguridad radioeléctrica para
buque de carga y el Certificado de seguridad para buque de carga a los que se
hace referencia en los subparrafos i) iii), iv) y v) llevaran como suplemento un

Inventario del equipo.
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b)

vii) Cuando a un buque le sea concebida una exencién en virtud de lo dispuesto en
las presentes reglas, y de conformidad con ellas, se le expedira un certificado
llamado "Certificado de exencion”, ademas de los certificados prescritos en el

presente parrafo.

viii)Los certificados a los que se hace referencia en el presente articulo seran
expedidos o refrendados por la Autoridad Competente o por cualquier persona
U organizacion autorizada por ella. En todo caso la Autoridad Competente sera

plenamente responsable de los certificados.

Los Gobiernos Contratantes no expediran certificados en virtud de las disposiciones
de los convenios para la seguridad de la vida humana en el mar de 1960, 1948 o
1929, y de conformidad con ellas, después de la fecha en que adquiera efectividad

la aceptacion del presente Convenio por parte del Gobierno interesado.

Articulo 13. (DURACION Y VALIDEZ DE LOS CERTIFICADOS).

a)

b)

Todo certificado de seguridad para buque de pasaje se expedira para un periodo que
no exceda de 12 meses. Todo Certificado de seguridad de construccion para buque
de carga, Certificado de seguridad del equipo para buque de carga y Certificado de
seguridad radioeléctrica para buque de carga se expedira para un periodo
especificado por la Autoridad Competente, que no excederd de cinco afos. El
periodo de validez de un Certificado de exencidén no rebasara el del certificado al que

vaya referido
Vigencia de los certificados:

1) No obstante lo prescrito en el parrafo a), cuando el reconocimiento de renovacion
se efectle dentro de los tres meses anteriores a la fecha de expiracion del
certificado existente, el nuevo certificado sera valido a partir de la fecha en que

finalice el reconocimiento de renovacion:
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1) Por un periodo que no excedera de 12 meses a partir de la fecha de
expiracion del certificado existente, en el caso de un buque de pasaje;

2) Por un periodo que no excedera de cinco afios a partir de la fecha de

expiracion del certificado existente, en el caso de un buque de carga.

ii) Cuando el reconocimiento de renovacion se efectle después de la fecha de
expiracion del certificado existente, el nuevo certificado sera valido a partir de la

fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion:

1) Por un periodo que no excederd de 12 meses a partir de la fecha de

expiracion del certificado existente, en el caso de un buque de pasaje;

2) Por un periodo que no excedera de cinco afios a partir de la fecha de
expiracion del certificado existente, en el caso de un buque de carga.

iii) Cuando el reconocimiento de renovacion se efectie con mas de tres meses de
antelacion a la fecha de expiracidon del certificado existente, el nuevo certificado

sera valido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion:

1) Por un periodo que no excedera de 12 meses a partir de la fecha en que

finalice el reconocimiento de renovacion, en el caso de un buque de pasaje;

2) Por un periodo que no excedera de cinco afos a partir de la fecha en que

finalice el reconocimiento de renovacion, en el caso de un buque de carga.

c) Si un certificado distinto de un Certificado de seguridad para buque de pasaje se
expide para un periodo de menos de cinco afios, la Autoridad Competente podra
prorrogar su validez extendiéndola mas alla de la fecha de expiracién hasta el limite
del periodo maximo especificado en el parrafo a), siempre que los reconocimientos
citados en los articulos 5,6 y 7, aplicables cuando se expide un certificado para un

periodo de cinco afnos, se hayan efectuado como proceda.

d) Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacién y no ha sido posible expedir o

facilitar al buque un nuevo certificado antes de la fecha de expiracion del certificado
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existente, la persona o la organizacion autorizada por la Autoridad Competente podra
refrendar el certificado existente, el cual sera aceptado como valido por un periodo
adicional que no excedera de cinco meses contados a partir de la fecha de

expiracion.

e) Si en la fecha de expiracién de un certificado un buque no se encuentra en el puerto

f)

en que haya de ser objeto de reconocimiento, la Autoridad Competente podra
prorrogar el periodo de validez del certificado pero esta prorroga solo se concedera
con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje hasta el puerto en que haya de
ser objeto de reconocimiento y aun asi Unicamente en los casos en que se estime
oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogara ningun certificado por un periodo
superior a tres meses, y el buque al que se le haya concedido tal prérroga no
guedara autorizado en virtud de ésta, cuando llegue al puerto en que haya de ser
objeto de reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido previamente un
nuevo certificado Cuando haya finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo

certificado seré valido:

i) Por un periodo que no excedera de 12 meses a partir de la fecha de expiracion
del certificado existente antes de que se concediera la prorroga, en el caso de un

buque de pasaje;

i) Por un periodo que no excedera cinco afos a partir de la fecha de expiracion del
certificado existente antes de que se concediera la prorroga en el caso de un

buque de carga.

Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos, que no haya sido
prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de la presente regla, podra ser
prorrogado por la Autoridad Competente por un periodo de gracia no superior a un
mes a partir de la fecha de vencimiento indicada en el mismo. Cuando haya

finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo certificado sera valido:
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i) Por un periodo que no excedera de 12 meses a partir de la fecha de expiracion
del certificado existente antes de que se concediera la prorroga, en el caso de un

buque de pasaje;

ii) Por un periodo que no excedera de cinco afios a partir de la fecha de expiracion
del certificado existente antes de que se concediera la prérroga, en el caso de un

buque de carga.

g) En circunstancias especiales, que la Autoridad Competente determinara, no sera
necesario, contrariamente a lo prescrito en los parrafos b) ii), e) o f), que la validez de
un nuevo certificado comience a partir de la fecha de expiracion del certificado

anterior. En estas circunstancias especiales, el nuevo certificado sera valido:

.1 Por un periodo que no excedera de 12 meses a partir de la fecha en que finalice

el reconocimiento de renovacion, en el caso de un buque de pasaje;

.2 Por un periodo que no excedera de cinco afios a partir de la fecha en que finalice

el reconocimiento de renovacion, en el caso de un buque de carga.

h) Cuando se efectlde un reconocimiento anual, intermedio o periédico antes del periodo

estipulado en la regla pertinente:

i) La fecha de vencimiento anual que figure en el certificado de que se trate se
modificara sustituyéndola por una fecha que no sea mas de tres meses posterior

a la fecha en que terminé el reconocimiento.

ii) Los reconocimientos anual, intermedio o periddico subsiguientes prescritos en las
reglas pertinentes se efectuaran a los intervalos que en dichas reglas se

establezcan, teniendo en cuenta la nueva fecha de vencimiento anual.

iii) La fecha de expiracion podra permanecer inalterada a condicion de que se
efectien uno o mas reconocimientos anuales intermedios o peridédicos, segun
proceda, de manera que no se excedan entre los distintos reconocimientos los

intervalos maximos estipulados en las reglas pertinentes.
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i) Todo certificado expedido en virtud de las reglas 12 6 13 del Cap. | Convenio SOLAS

perdera su validez en cualquiera de los casos siguientes:

i) Silos reconocimientos e inspecciones pertinentes no se han efectuado dentro de

los intervalos estipulados en el parrafo a) de los articulos 4,5,6 y 7.

i) Si el certificado no es refrendado de conformidad con lo dispuesto en las

presentes reglas.

iii) Cuando el buque cambie su pabelldn por el de otro Estado. Solo se expedird un
nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado
plenamente de que el buque cumple con lo prescrito en los parrafos a) y b) de la
regla 11Cap. | del Convenio SOLAS. Si se produce un cambio entre Gobiernos
Contratantes, el Gobierno del Estado cuyo pabellon el buque tenia previamente
derecho a enarbolar transmitira lo antes posible a la nueva Autoridad
Competente previa peticion de ésta cursada dentro del plazo de tres meses
después de efectuado el cambio copias de los certificados que llevaba el buque
antes del cambio y, si estan disponibles, copias de los informes de los

reconocimientos pertinentes.

Articulo 14. (MODELOS DE LOS CERTIFICADOS E INVENTARIOS DEL EQUIPO).
Los certificados e inventarios del equipo se extenderan ajustandolos en la forma a los
modelos que figuran en el apéndice del Anexo del presente Convenio. Si el idioma
utilizado no es el francés ni el inglés, el texto ira acompafiado de una traduccién a uno

de estos idiomas.
Articulo 15. (CIRCUNSTANCIAS NO PREVISTAS EN LOS CERTIFICADOS).

a) Si en el curso de un viaje determinado un buque lleva a bordo un nimero de
personas inferior al total declarado en el Certificado de seguridad para buque de
pasaje y, en consecuencia, de conformidad con lo dispuesto en los presentes
articulos, puede llevar un nimero de botes salvavidas y de otros dispositivos de

salvamento inferior al declarado en el certificado, el Gobierno, la persona o la
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organizacion a que se hace referencia en las Reglas 12 y 13 del Capitulo | Convenio

SOLAS podran expedir el oportuno anexo.

b) En este anexo se hara constar que, dadas las circunstancias de que se trate, no se
infringe lo dispuesto en las presentes Reglas. El anexo ird unido al certificado, al que
sustituira en lo referente a los dispositivos de salvamento, y su validez quedara

limitada exclusivamente a la duracion del viaje concreto para el cual fue expedido.
Articulo 16. (SINIESTROS).

a) Cada Autoridad Competente se obliga a investigar todo siniestro sufrido por cualquier
buque suyo sujeto a las disposiciones del presente Convenio cuando considere que
la investigacion puede contribuir a determinar cambios que convendria introducir en

las presentes Reglas®.

b) Cada Gobierno Contratante se obliga a facilitar a la Organizacion la informacion que
sea pertinente en relacibn con las conclusiones a que se llegue en estas
investigaciones. Ningun informe o recomendacion de la Organizacion basados en
esa informacion revelaran la identidad ni la nacionalidad de los buques afectados, ni
atribuiran expresa o implicitamente responsabilidad alguna a ningun buque o

persona.
CAPITULO I

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Articulo 1. (CUMPLIMIENTO DE LAS PRESCRIPCIONES ANTERIORES). A los
efectos del presente Capitulo, con la expresion "cuya construccion se halle en una fase

equivalente” se indica la fase en que:

1Véase la siguiente resolucién aprobada por la Organizacion: ResolucionA.849(20): Cédigo para la investigacion de los siniestros y sucesos
maritimos, enmendada por la resolucién A.884(21). Véase también la circular:

MSC-MEPC.3/Circ.1: Informes sobre siniestros y sucesos maritimos. Procedimientos revisados de notificacion armonizados — informes prescritos
en laregla 1/21 del SOLAS y en los articulos 8 y 12 del MARPOL 73/78.
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.1 Comienza la construccion que puede identificarse como propia de un buque

concreto; y

.2 Ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que suponga la
utilizacion de no menos de 50 toneladas del total estimado de material estructural

o un 1 % de dicho total, si este segundo valor es menor.

Articulo 2. (APROBACION DE LOS SISTEMAS DE PROTECCION CONTRA LA
CORROSION DE LOS TANQUES DE LASTRE DE AGUA DE MAR).

a) Los parrafos a) y d) de la presente regla seran aplicables a los buques de arqueo

bruto no inferior a 500:

.1 Cuyo contrato de construcciéon se adjudique el 1 de julio de 2008 o

posteriormente, 0

.2 En ausencia de un contrato de construcciéon, cuya quilla se cologue o cuya
construccion se halle en una fase equivalente el 1 de enero de 2009 o

posteriormente, 0
.3 Cuya entrega tenga lugar el 1 de julio de 2012 o posteriormente.

b) Todos los tanques dedicados a lastre de agua de mar dispuestos en los buques y los
espacios del doble forro en el costado de los graneleros de eslora igual o superior a
150 m estaran revestidos durante la construccion de conformidad con la Norma de
rendimiento de los revestimientos protectores de los tanques dedicados a lastre de
agua de mar de todos los tipos de buques y de los espacios del doble forro en el
costado de los graneleros, adoptada por el Comité de Seguridad Maritima mediante
la resolucion MSC.215(82), segun sea enmendada por la Organizacion, siempre y
cuando tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se apliquen de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio SOLAS respecto de los

procedimientos de enmienda aplicables al Anexo, con excepcién del capitulo I.
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c) Todos los tanques dedicados a lastre de agua de mar dispuestos en los petroleros y
graneleros construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente, a los que no sea
aplicable el parrafo 2, cumpliran lo dispuesto en el Articulo 14 del presente Capitulo

adoptada mediante la resoluciéon MSC.47(66).

d) El mantenimiento del sistema de revestimiento protector se incluira en el plan general
de mantenimiento del buque. La Autoridad Competente o una organizacion

reconocida por ella verificara,

Articulo 3. (MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE REVESTIMIENTO PROTECTOR).
El mantenimiento del sistema de revestimiento protector se incluira en el plan general
de mantenimiento del buque. La Autoridad Competente 0 una organizacion
reconocida por ella verificar4, basandose en las Directrices elaboradas por la
Organizacion*, la eficacia del sistema de revestimiento protector durante la vida de un

buque.

Articulo 4. (APROBACION DE LOS MEDIOS DE ACCESO A LA PROA DE LOS
BUQUES TANQUE). Todos los buques tanque irdn provistos de medios que permitan a
la tripulacion el acceso sin riesgos a la proa, aun con mal tiempo. La Autoridad
Competente aprobard dichos medios de acceso basandose en las Directrices

elaboradas por la Organizaciént.

Articulo 5. (APROBACION DE LOS MEDIOS DE REMOLQUE DE EMERGENCIA
DE LOS BUQUES TANQUE). En el caso de los buques tanque construidos el 1 de julio

de 2002, o posteriormente:

a) Los medios de remolque de emergencia a proa y popa tendran la resistencia
adecuada, habida cuenta del tamafo y el peso muerto del buque y de las fuerzas

previstas en condiciones meteoroldgicas desfavorables. La Autoridad Competente
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aprobara el proyecto, la construccion y las pruebas de homologacion de dichos
medios de remolque, basandose en las directrices elaboradas por la Organizacion?.

b) En el caso de los buques tanque construidos antes del 1 de julio de 2002, la
Autoridad Competente aprobara el proyecto y la construccion de los medios de
remolque de emergencia basadndose en las directrices elaboradas por la

Organizacion.

Articulo 6. (MEDIOS DE ACCESO A LOS ESPACIOS DE CARGA Y OTROS
ESPACIOS - SATISFACCION DE LA AUTORIDAD COMPETENTE Y
RECONOCIMIENTOS). La construccién y los materiales de todos los medios de acceso
y sus uniones a la estructura del buque seran satisfactorias a juicio de la Autoridad
Competente. Los medios de acceso seran objeto de reconocimiento antes de su uso, 0
durante éste, al procederse a efectuar los reconocimientos prescritos por la regla 1/10
del Convenio SOLAS.

Articulo 7. (APROBACION DEL MANUAL DE ACCESO A LA ESTRUCTURA DEL
BUQUE). Los medios de acceso instalados en el buque que permitan inspecciones
generales y minuciosas y mediciones de espesores se describiran en un Manual de
acceso a la estructura del buque aprobado por la Autoridad Competente, del cual se
llevara a bordo un ejemplar actualizado. El Manual de acceso a la estructura del buque

incluird la siguiente informacién respecto de cada espacio:

a) Planos en los que figuren los medios de acceso al espacio, con las oportunas

especificaciones técnicas y dimensiones.

b) Planos en los que figuren los medios de acceso interiores de cada espacio que
permitan que se realice una inspeccion general, con las oportunas
especificaciones técnicas y dimensiones. Los planos indicaran el lugar desde el

gue podra inspeccionarse cada zona del espacio.

2Véanselas "Directrices para el acceso sin riesgos a la proa de los buques tanque”, adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima
mediante la resolucionMSC.62(67).
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c) Planos en los que figuren los medios de acceso interiores del espacio que
permitan que se realicen las inspecciones minuciosas, con las oportunas
especificaciones técnicas y dimensiones. Los planos indicaran la posicion de las
zonas criticas de la estructura, si los medios de acceso son permanentes 0

portatiles y el lugar desde el que podré inspeccionarse cada zona.

d) Instrucciones para la inspeccion y el mantenimiento de la resistencia estructural
de todos los medios de acceso y de unidn, teniendo en cuenta cualquier

atmaosfera corrosiva que pueda existir en el espacio.

e) Instrucciones sobre orientaciones de seguridad cuando se usen balsas para las

inspecciones minuciosas y las mediciones de espesores.

f) Instrucciones para el montaje y utilizacion sin riesgos de todo medio portatil de

acceso.
g) Un inventario de todos los medios portatiles de acceso.

h) Un registro de las inspecciones y el mantenimiento periddicos de los medios de

acceso instalados en el buque.

Articulo 8. (PRESCRIPCIONES ADECUADAS PARA EL EQUIPO DE REMOLQUE
Y AMARRE). I. Se proveeran a los buques los medios, equipos y accesorios de una
carga de trabajo suficientemente segura que les permita realizar todas las operaciones

de remolque y amarre relacionadas con las operaciones normales del buque.

II. Los medios, equipos y accesorios suministrados previstos en el parrafo anterior
cumpliran las prescripciones pertinentes de la Autoridad Competente o de una
organizacion reconocida por la Autoridad Competente en virtud del Articulo 3 Cap. | del

presente reglamento.

Articulo 9. (MEDIOS DE EMBARCO Y DESEMBARCO). Los buques construidos el 1
de enero de 2010, o posteriormente, estaran provistos de medios de embarco y

desembarco para su utilizaciéon en puerto y en las operaciones portuarias, tales como
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planchas de desembarco y escalas reales, de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 2, a menos que la Autoridad Competente juzgue que el cumplimiento de alguna

disposicion no es razonable o practico®.

Articulo 10. (DETERMINACION DE LOS NIVELES DE RUIDO ACEPTABLES EN
LOS ESPACIOS DE MAQUINAS).

a) Esta regla sera aplicable a los buques de arqueo bruto igual o superior a 1 600:

.1 Cuyo contrato de construccion se adjudiqgue el 1 de julio de 2014 o

posteriormente; (0]

.2 De no haberse formalizado un contrato de construccion, cuya quilla haya sido
colocada o cuya construccion se halle en una fase equivalente el 1 de enero de

2015 o posteriormente; 0
.3 Cuya entrega tenga lugar el 1 de julio de 2018 o posteriormente,

a menos que la Autoridad Competente juzgue que el cumplimiento de una disposicion

particular no es razonable ni practico.
b) En el caso de los buques entregados antes del 1 de julio de 2018 y:

.1 Cuyo contrato de construccion se firme antes del 1 de julio de 2014 y cuya quilla
haya sido colocada o cuya construccion se halle en una fase equivalente el 1 de

enero de 2009 o posteriormente pero antes del 1 de enero de 2015; 0

.2 De no haberse formalizado un contrato de construccion, cuya quilla haya sido
colocada o cuya construccion se halle en una fase equivalente el 1 de enero de

2009 o posteriormente pero antes del 1 de enero de 2015.

Se adoptaran medidas®*para reducir en los espacios de maquinas el ruido de éstas a los

niveles admisibles que determine la Autoridad Competente. Cuando no sea posible

El cumplimiento podré considerarse no razonable o poco practico en circunstancias en las que el buque:

A tenga un francobordo pequefio y esté dotado de rampas de acceso; o
2 realice viajes entre puertos designados en los que se disponga de escalas reales o escalas (o plataformas) adecuadas
para embarcar desde tierra.
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reducir en grado suficiente este ruido, la fuente que lo origine en exceso se insonorizara

0 aislard adecuadamente, o bien se habilitara un refugio a salvo del ruido si en el

espacio de que se trate ha de haber dotacion. El personal que haya de entrar en dichos

espacios dispondra de protectores de oidos, si es necesario.

c)

d)

Los buques se construiran de forma que se reduzca el ruido a bordo y se proteja al
personal contra el ruido de conformidad con lo dispuesto en el Cadigo sobre niveles
de ruido a bordo de los buques, adoptado por el Comité de Seguridad Maritima
mediante la resolucion MSC.337(91), segun sea enmendado por la Organizacion, a
condicion de que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se hagan efectivas
de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio SOLAS, relativo a
los procedimientos de enmienda aplicables al anexo, con excepcion del capitulo I. A
los efectos de esta regla, si bien el Cdodigo sobre niveles de ruido a bordo de los
buques es un instrumento de obligado cumplimiento, se entendera que las partes
recomendatorias especificadas en el capitulo | del mismo no son obligatorias, a
condicién de que las enmiendas a dichas partes recomendatorias sean adoptadas

por el Comité de Seguridad Maritima de conformidad con su Reglamento interior.

No obstante lo dispuesto en el parrafo a), este articulo no es aplicable a los tipos de
buques enumerados en el parrafo 1.3.4 del Cdédigo sobre niveles de ruido a

bordo de los buques.

Articulo 11. (METODOS ALTERNATIVOS - COMUNICACION A LA OMI). La

Autoridad Competente podra, respecto de un determinado buque de carga o grupo de

buques de carga, aceptar métodos alternativos si juzga satisfactorio que ofrecen como

minimo el mismo grado de seguridad que el estipulado en las presentes reglas. Toda

Autoridad Competente que permita tales disposiciones sustitutivas comunicara los

pormenores correspondientes a la Organizacion.

4 . . . o . o
Véase el Cadigo sobre niveles de ruido a bordo de los buques, adoptado por la Organizacién mediante la resolucion A.468(XII).
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Articulo 12. (EFECTOS FAVORABLES O ADVERSOS DE LA INSTALACION DE
LAS ESTRUCTURAS DEFINIDAS EN LA REGLA). Si se proyecta instalar cubiertas,
forros interiores 0 mamparos longitudinales de estanquidad suficiente para restringir en
medida significativa el flujo de agua, la Autoridad Competente se cerciorara de que en
los calculos se han tenido en cuenta los efectos favorables o adversos de dichas

estructuras.

Articulo 13. (INFORMACION SOBRE ESTABILIDAD PARA LA AUTORIDAD
COMPETENTE). Se facilitara al capitan informacion satisfactoria a juicio de la Autoridad
Competente que le permita obtener, por medios rapidos y sencillos, un conocimiento
preciso de la estabilidad del buque en las diferentes condiciones de servicio. Se
entregara a la Autoridad Competente una copia de dicha informacién sobre estabilidad.

Articulo 14. (ACEPTACION DE LOS DISPOSITIVOS DE EQUILIBRADO Y
CONTROL DE LOS MISMOS). La inundacion asimétrica debera quedar reducida al
minimo compatible con la adopcion de medidas eficaces. Cuando sea necesario
corregir grandes angulos de escora, los medios que se adopten seran automaticos en la
medida de lo posible y, en todo caso, cuando se instalen mandos para los dispositivos
de equilibrado, éstos deberan poder accionarse desde encima de la cubierta de cierre.
Estos dispositivos, y sus mandos, necesitardn la aprobacién de la Autoridad
Competente. Se debera facilitar al capitan del buque la informacion necesaria respecto

de la utilizacién de los dispositivos de equilibrado.

Articulo 15. (NUMERO Y DISPOSICION DE LAS PUERTAS DOTADAS DE UN
DISPOSITIVO QUE IMPIDA SU APERTURA SIN AUTORIZACION). Si alguna de estas
puertas es accesible durante el viaje, estara provista de un dispositivo que impida su
apertura sin autorizacion. Cuando esté previsto instalar puertas de este tipo, su nimero

y disposicion seran especialmente examinados por la Autoridad Competente.
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Articulo 16. (EXAMEN ESPECIAL CUANDO SE INSTALEN TUNELES QUE
ATRAVIESEN MAMPAROS ESTANCOS). Cuando esté previsto instalar taneles que
atraviesen mamparos estancos, estos casos seran examinados especialmente por la

Autoridad Competente.

Articulo 17. (DISPOSICION Y EFICACIA DE LOS MEDIOS DE CIERRE DE LAS
APERTURAS PRACTICADAS EN EL FORRO EXTERIOR). La disposicion y la eficacia
de los medios de cierre utilizados para cualesquiera aberturas practicadas en el forro
exterior estaran en consonancia con la finalidad a que se destinen éstas y la posicion
gque ocupen y, en términos generales, responderan a criterios que la Autoridad

Competente juzgue satisfactorios.

Articulo 18. (AUTORIZACION ESPECIAL PARA PORTILLOS DE VENTILACION
AUTOMATICA). No se instalaran portillos de ventilacion automatica en el forro exterior
por debajo de la cubierta de cierre de los buques de pasaje y de la cubierta de
francobordo de los buques de carga sin autorizacion especial de la Autoridad
Competente.

Articulo 19. (MATERIAL DE LAS TUBERIAS MENCIONADAS EN LA REGLA).
Todos los accesorios y valvulas del forro exterior prescritos en la presente regla seran
de acero, bronce u otro material ductil aprobado. No se aceptaran valvulas de hierro
fundido comun ni de otros materiales analogos. Todas las tuberias a las que se hace
referencia en la presente regla seran de acero o de otro material equivalente que la

Autoridad Competente juzgue satisfactorio.

Articulo 20. (CONSTRUCCION Y PRUEBAS INICIALES DE PUERTAS ESTANCAS,
PORTILLOS ESTANCOS, ETC.). En todos los buques: el proyecto, los materiales y la
construccion de todas las puertas estancas y de los portillos, portalones y portas de
carga, valvulas, tuberias y vertedores de cenizas y de basuras a que se hace referencia

en las presentes reglas habran de ser satisfactorios a juicio de la Autoridad

Competente;
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Articulo 21. (CONSTRUCCION Y PRUEBAS INICIALES DE CUBIERTAS
ESTANCAS, TRONCOS ESTANCOS, ETC.). Cuando sean estancos, las cubiertas y
los troncos, tuneles, quillas de cajon y conductos de ventilacién tendran una resistencia
igual a la de los mamparos estancos situados a su mismo nivel. Los medios empleados
para hacer estancos esos elementos y las medidas tomadas para cerrar las aberturas
que pueda haber en ellos habrdn de ser satisfactorios a juicio de la Autoridad
Competente. Los conductos de ventilacion y troncos estancos llegaran cuando menos a
la cubierta de cierre en los buques de pasaje y a la cubierta de francobordo en los

buques de carga.

Articulo 22. (INDICADORES DE LOS DISPOSITIVOS DE CIERRE QUE PODRIAN
DAR LUGAR A LA INUNDACION DE UN ESPACIO DE CATEGORIA ESPECIAL O
DE UN ESPACIO DE CARGA RODADA). En el puente de navegacion habra
indicadores para todas las puertas del forro exterior, puertas de carga y otros
dispositivos de cierre que, a juicio de la Autoridad Competente, puedan dar lugar a la
inundacién de un espacio de categoria especial o de un espacio de carga rodada si se
dejan abiertos o mal asegurados. El sistema indicador se proyectara conforme al
principio de seguridad intrinseca y servira para mostrar, mediante alarmas visuales, si la
puerta no estd completamente cerrada o si alguno de los medios de aseguramiento no
esta bien ajustado y totalmente enclavado y, mediante alarmas audibles, si la puerta o
los dispositivos de cierre se abren o si fallan los medios de sujecién. El panel indicador
del puente de navegaciéon dispondra de una funcion de seleccién entre las modalidades
"puerto/navegacion”, dispuesta de tal manera que suene una alarma audible en el
puente de navegacion si el buque sale del puerto sin que se hayan cerrado las puertas
de proa, las puertas interiores, la rampa de popa o cualquier otra puerta del forro
exterior del costado o sin que algun dispositivo de cierre se halle en la posicién correcta.
El suministro de energia destinado al sistema indicador sera independiente del que se

utilice para accionar y asegurar las puertas.
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Articulo 23. (INFORMACION PARA LA LUCHA CONTRA AVERIAS -
PRECAUCIONES GENERALES Y PARTICULARES). Entre las precauciones
generales que se han de incluir se enumeraran los equipos, las condiciones y los
procedimientos operacionales que la Autoridad Competente juzgue necesarios para
mantener la integridad de estanquidad en las condiciones normales de utilizacion del

buque.

Como precaucion particular se enumeraran aquellos elementos (por ejemplo, cierres,
seguridad de la carga, accionamiento de las sefiales de alarma acustica, etc.) que la
Autoridad Competente juzgue indispensables para la conservacion de la flotabilidad del

buque y la supervivencia de los pasajeros y la tripulacion.

Articulo 24. (DETERMINACION DE LAS PUERTAS ESTANCAS AL AGUA QUE SE
PERMITE QUE PERMANEZCAN ABIERTAS). SoOlo se podra permitir que algunas
puertas estancas permanezcan abiertas durante la navegacidn si se considera
absolutamente necesario; es decir, si se determina que es esencial que estén abiertas
para utilizar eficazmente y con seguridad las maquinas del buque o para permitir a los
pasajeros el acceso normal sin restricciones a todas las zonas del buque que les estén
destinadas. La Autoridad Competente sélo tomara tal decision después de examinar
con detenimiento las repercusiones que ello pueda tener en las operaciones del buque
y en su aptitud para conservar la flotabilidad. Toda puerta estanca que esté permitido
dejar abierta en tal circunstancia se indicard claramente en la informacién sobre la

estabilidad del buque y estara siempre en condiciones de ser cerrada en el acto.

Articulo 25. (CONSIDERACION DE LA SEGURIDAD FUNCIONAL DE LOS
ELEMENTOS ESENCIALES DE PROPULSION MONTADOS COMO COMPONENTES
UNICOS). La Autoridad Competente prestara atencion especial a la seguridad funcional
de los elementos esenciales de propulsion montados como componentes Unicos y

podra exigir que el buque tenga una fuente independiente de potencia propulsora que le
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permita alcanzar una velocidad normal de navegacién, sobre todo si no se ajusta a una
disposicion clasica.
Articulo 26. (APARATO DE GOBIERNO).”

a) Salvo disposicion expresa en otro sentido, todo buque ira provisto de un aparato de
gobierno principal y de un aparato de gobierno auxiliar que a juicio de la Autoridad
Competente sean satisfactorios. El aparato de gobierno principal y el aparato de
gobierno auxiliar estaran dispuestos de modo que el fallo de uno de los dos no

inutilice al otro.

b) Todos los componentes del aparato de gobierno y la mecha del timén seran de
construccion sélida y fiable que la Autoridad Competente halle satisfactoria. Se
prestara atencion especial a la idoneidad de todo componente esencial que no esté
duplicado. Todos los componentes esenciales utilizaran, cuando sea apropiado,
cojinetes antifriccion tales como cojinetes de bolas, cojinetes de rodillos o cojinetes
de manguito que estaran lubricados permanentemente o dotados de accesorios de

lubricacion.

c) Los aparatos de gobierno que no sean de tipo hidraulico se ajustaran a normas
equivalentes a las prescripciones del presente parrafo, que a juicio de la Autoridad

Competente sean satisfactorias.

Articulo 27. (ADOPCION DE REGLAS SOBRE LOS ACCIONADORES DE TIMON
DE LOS BUQUES TANQUE, BUQUES TANQUE QUIMIQUEROS Y BUQUES
GASEROS). Cuando el aparato de gobierno sélo tenga un accionador del timén se
preste atencion especial en la fase de proyecto al analisis de esfuerzos, incluidos el
analisis de fatiga y el analisis mecanico de fracturas, segun proceda, el material
utilizado, la instalacion de obturadores y las pruebas e inspecciones, asi como a los

medios provistos para hacer posible un mantenimiento efectivo. Considerado lo

®Véase la resolucion A.415(XI): Normas més rigurosas para el aparato de gobierno de los buques de pasaje y de los buques de
carga y la resolucion A.416(XI): Examen de los aparatos de gobierno de los buques tanque existentes.
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antedicho, la Autoridad Competente adoptara reglas que incluyan lo dispuesto en las
Directrices para la aceptacion de accionadores de timon no duplicados en buques
tanque, buques tanque quimiqueros y buques gaseros de arqueo bruto igual o superior
a 10.000 toneladas pero de menos del00.000 toneladas de peso muerto, aprobadas

por la Organizacion.
Articulo 28. (MEDIOS DE BOMBEO DE SENTINA).

a) Cuando a juicio de la Autoridad Competente la bomba principal de circulacion no sea
idonea para ese fin, se instalara un conducto de emergencia de aspiracion directa
gue vaya desde la mayor bomba motorizada independiente de que se disponga
hasta el nivel de desague del espacio de maquinas; el diAmetro de este conducto
sera igual al del orificio principal de admision de la bomba que se utilice. La
capacidad de la bomba asi conectada superara a la de una de las bombas de sentina

exigidas en una medida que a juicio de la Autoridad Competente sea satisfactoria.

b) EI didmetro d del colector de achique se calculara utilizando la férmula dada a
continuacion. No obstante, el didmetro interior real de dicho colector podra
redondearse hasta el tamafio normalizado mas proximo que la Autoridad

Competente juzgue aceptable:

Formula para el célculo del didmetro del colector de achique.

—

d = 25+ 1,68,/L(B + D)

donde:
d: es el diametro interior del colector de achique (en milimetros);
L y B: son la eslora y la manga del buque (en metros), tal como éstas
guedan definidas en la regla 2 Cap. Il Convenio SOLAS, y
D: es el puntal de trazado del bugue medido hasta la cubierta de cierre (en

metros).
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Si bien en un buque que tenga sobre la cubierta de cierre un espacio de carga
cerrado con medios internos de drenaje conforme a lo prescrito en 2.6.2 y que se
extienda a lo largo de toda la eslora del buque, D se medira hasta la cubierta situada
inmediatamente por encima de la cubierta de cierre. Cuando los espacios de carga
cerrados cubran menos eslora se dara a D el valor del puntal de trazado hasta la
cubierta de cierre mas Ih/L, siendo | y h la longitud total y la altura, respectivamente,

del espacio de carga cerrado (en metros).

El diametro de las tuberias de sentina ramificadas se ajustara a lo prescrito por la

Autoridad Competente.

Articulo 29. (INSTALACIONES ELECTRICAS — GARANTIZAR LA UNIFORMIDAD
EN LA IMPLANTACION). La Autoridad Competente tomara las medidas apropiadas
para que haya uniformidad en la implantacion y la aplicacion de lo dispuesto en la Parte

respecto de las instalaciones eléctricas®.

Articulo 30. (FUENTE DE ENERGIA ELECTRICA DE EMERGENCIA EN LOS
BUQUES DE PASAJE). La ubicacién de la fuente de energia eléctrica de emergencia y
del correspondiente equipo transformador, si lo hay, de la fuente transitoria de energia
de emergencia, del cuadro de distribucion de emergencia y de los cuadros de
distribuciéon de alumbrado eléctrico de emergencia con respecto a la fuente de energia
eléctrica principal, al correspondiente equipo transformador, si lo hay, y al cuadro de
distribucion principal sera tal que asegure, de un modo que a juicio de la Autoridad
Competente sea satisfactorio, que un incendio o cualquier otro siniestro sufridos en
espacios que contengan la fuente de energia eléctrica principal, el correspondiente
equipo transformador si lo hay, y el cuadro de distribucion principal, o en cualquier
espacio de categoria A para maguinas, no dificultaran el suministro, la regulacién ni la

distribucion de energia eléctrica de emergencia. la medida de lo posible, el espacio que

Véanse las recomendaciones publicadas por la Comision Electrotécnica Internacional y, en particular, la publicacion 92—
Electrical Installation sin Ships (Instalaciones eléctricas en los buques).
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contenga la fuente de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo
transformador, si lo hay, la fuente transitoria de energia de emergencia y el cuadro de
distribucion de emergencia no sera contiguo a los mamparos limite de los espacios de
categoria A para maquinas o de los espacios que contengan la fuente de energia
eléctrica principal, el correspondiente equipo transformador, si lo hay, o el cuadro de

distribucién principal.

Articulo 31. (FUENTE DE ENERGIA ELECTRICA DE EMERGENCIA EN LOS
BUQUES DE CARGA). La ubicacion de la fuente de energia eléctrica de emergencia,
del correspondiente equipo transformador, si lo hay, de la fuente transitoria de energia
de emergencia, del cuadro de distribucion de emergencia y del cuadro de distribucion
de alumbrado de emergencia con respecto a la fuente de energia eléctrica principal, al
correspondiente equipo transformador, si lo hay, y al cuadro de distribucion principal
sera tal que asegure, de un modo que a juicio de la Autoridad Competente sea
satisfactorio, que un incendio o cualquier otro siniestro sufridos en el espacio que
contenga la fuente de energia eléctrica principal, el correspondiente equipo
transformador, si lo hay, y el cuadro de distribucion principal, o en cualquier espacio de
categoria A para maquinas, no dificultaran el suministro, la regulacion ni la distribucién
de energia eléctrica de emergencia. En la medida de lo posible, el espacio que
contenga las fuentes de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo
transformador, si lo hay, la fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia y el
cuadro de distribucion de emergencia, no sera contiguo a los mamparos limite de los
espacios de categoria A para maquinas o de los espacios que contengan la fuente de
energia eléctrica principal, el correspondiente equipo transformador, si lo hay, y el

cuadro de distribucién principal.

Articulo 32. (APROBACION DE LOS GRUPOS ELECTROGENOS DE EMERGENCIA
DISPUESTOS PARA EL ARRANQUE AUTOMATICO). Todo grupo electrogeno de
emergencia dispuesto para arranque automatico estara equipado con dispositivos de

arranque aprobados por la Autoridad Competente que puedan acumular energia
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suficiente para tres arranques consecutivos por lo menos. Se proveerd una segunda
fuente de energia que haga posibles otros arranques durante 30 minutos, a menos que

guepa demostrar que el arranque por medios manuales es eficaz.

Articulo 33. (PRECAUCIONES CONTRA DESCARGAS ELECTRICAS, INCENDIOS
DE ORIGEN ELECTRICO Y OTROS RIESGOS DEL MISMO TIPO).

a) Cuando se utilice el sistema de distribucién con retorno por el casco todos los
subcircuitos finales, es decir, todos los circuitos instalados después del ultimo
dispositivo protector, seran bifiliares y se adoptaran precauciones especiales que la

Autoridad Competente habra de juzgar satisfactorias.

b) Los cables y el cableado destinado a servicios esenciales o de emergencia de
conduccion de fuerza, alumbrado, comunicaciones interiores o sefales, iran tendidos
lo mas lejos posible de cocinas, lavanderias, espacios de categoria A para maquinas
y guardacalores correspondientes y otros lugares cuyo riesgo de incendio sea
elevado. En los buques de pasaje de transbordo rodado, el cableado de las alarmas
de emergencia y de los sistemas megafénicos instalados el 1 de julio de 1998 o
posteriormente habrd de ser aprobado por la Autoridad Competente, habida cuenta
de las recomendaciones de la Organizacién’. Los cables que conecten bombas
contraincendios al cuadro de distribucibn de emergencia seran de tipo
pirorresistente si pasan por lugares con elevado riesgo de incendio. Siempre que sea
posible irdn tendidos de modo que no pueda inutilizarlos el calentamiento de los

mamparos ocasionado por un incendio declarado en un espacio adyacente.

c) Cuando, por estar situados en zonas peligrosas, los cables eléctricos originen
riesgos de incendio o de explosion en el supuesto de que se produzca una averia
eléctrica en dichas zonas, se tomaran las precauciones especiales que la Autoridad

Competente juzgue satisfactorias.

Véase la circular MSC/Circ.808: Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los sistemas megafénicos de los buques
de pasaje, inclusive el cableado.
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d) No se instalardn en los dormitorios baterias de acumuladores, salvo cuando la

hermeticidad de éstas sea satisfactoria a juicio de la Autoridad Competente.

e) No se instalara equipo eléctrico alguno en ninguno de los espacios en que puedan
acumularse mezclas inflamables, por ejemplo, en los compartimientos destinados
principalmente a contener baterias de acumuladores, en pafoles de pintura, pafioles
de acetileno y espacios analogos, a menos que, a juicio de la Autoridad Competente,

dicho equipo:

.1 sea esencial para fines operacionales;

.2 sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate;
.3 sea apropiado para el espacio de que se trate; y

4 esté adecuadamente homologado para su uso sin riesgos en atmésferas en las

gue sea probable que se acumulen polvo, vapores o gases.

f) En los buques tanque no se instalaran equipos, hilos ni cables eléctricos en
emplazamientos potencialmente peligrosos, a menos que se ajusten a normas no
inferiores a las aceptadas por la Organizacion*. No obstante, en los emplazamientos
no contemplados por dichas normas podran instalarse equipo, hilos y cables
eléctricos en que no se ajusten a las normas, en lugares potencialmente peligrosos si
la Autoridad Competente, tras evaluar los riesgos, estima que ofrecen un grado de

seguridad equivalente.

Articulo 34. (PRESCRIPCIONES COMPLEMENTARIAS RELATIVAS A ESPACIOS
DE MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE).

a) Se tomaran medidas, satisfactorias a juicio de la Autoridad Competente, que
aseguren que el equipo funciona correctamente y que se ha dispuesto lo necesario
para someterlo a las inspecciones regulares y a las pruebas ordinarias que

garanticen gue seguira funcionando bien.
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b) Todo buque estara provisto de documentacion que a juicio de la Autoridad
Competente demuestre su aptitud para operar con espacios de maquinas sin

dotacion permanente.

Articulo 35. (PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA MAQUINAS, CALDERAS E
INSTALACIONES ELECTRICAS).Las prescripciones especiales para maquinas,
calderas e instalaciones eléctricas habran de ser satisfactorias a juicio de la Autoridad

Competente y entre ellas figuraran como minimo las de la presente regla.

Articulo 36. (EVALUACION DE LOS PROYECTOS Y DISPOSICIONES
ALTERNATIVOS Y REEVALUACION TRAS UNA MODIFICACION DE LAS
CONDICIONES).

a) El analisis técnico se elaborara y remitird4 a la Autoridad Competente de acuerdo con
las directrices elaboradas por la Organizacion® e incluird, como minimo, los

siguientes elementos:

.1 determinacién del tipo de buque, las instalaciones de maquinas, las
instalaciones eléctricas y del espacio o espacios de que se trate;

.2 indicacion de la prescripcién o prescripciones obligatorias que las instalaciones

de maquinas o instalaciones eléctricas no van a cumplir;

.3 indicacion del motivo por el que el proyecto propuesto no satisface las
prescripciones obligatorias, respaldado por el cumplimiento de otras normas

técnicas o del sector reconocidas;

.4 determinacion de los criterios de funcionamiento del buque, las instalaciones de
maquinas, las instalaciones eléctricas o el espacio 0 espacios de que se trate,

segun lo establecido en las correspondientes prescripciones obligatorias:

8 Véanse las Directrices sobre los proyectos y disposiciones alternativos contemplados en los capitulos 11-1 y Il del Convenio
SOLAS (MSC.1/Circ.1212).
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.1 los criterios de funcionamiento proporcionaran un nivel de seguridad no
inferior al de las prescripciones obligatorias recogidas en las partes C, Dy E
del Cap. II-1 del Convenio SOLAS;y

.2 los criterios de funcionamiento seran cuantitativos y podran medirse;

.5 descripcién detallada de los proyectos y disposiciones alternativos, que incluya
los supuestos utilizados en el proyecto y las restricciones o condiciones de

explotacion propuestas;

.6 demostracion técnica de que los proyectos y disposiciones alternativos satisfacen

los criterios de funcionamiento en lo que respecta a la seguridad; y

.7 evaluacion de los riesgos a partir de la indicaciébn de los errores y peligros
potenciales relacionados con la propuesta.

b) ElI analisis técnico prescrito en el parrafo a), sera evaluado y aprobado por la
Autoridad Competente, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la

Organizacion*.

c) Si se modifican los supuestos y las restricciones de explotacién estipulados para los
proyectos y disposiciones alternativos, el analisis técnico debera realizarse sobre

esas nuevas bases y ser aprobado por la Autoridad Competente.

Articulo 37. (PROYECTOS Y DISPOSICIONES ALTERNATIVOS — COMUNICACION
A LA OMI). La Autoridad Competente facilitara a la Organizacion la informacion
pertinente respecto de los proyectos y disposiciones alternativos aprobados, para su

distribuciéon a todos los Gobiernos Contratantes.
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CAPITULO 1l
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

Articulo 1. (APROBACION DE LOS MEDIOS DE PREVENCION DE INCENDIOS EN
LOS BUQUES EXISTENTES). La expresion bugue construido quiere decir todo buque
cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente;

Articulo 2. (APLICACION DE LAS PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LOS
BUQUES TANQUE). El tipo de concentrados de espuma que se vaya a utilizar en los
buques tanque quimiqueros sera satisfactorio a juicio de la Autoridad Competente,

teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion®.

Articulo 3. (APROBACION DE MATERIALES PARA LAS TUBERIAS DE
COMBUSTIBLE, SUS VALVULAS Y ACCESORIOS).Las tuberias de combustible y
sus valvulas y accesorios seran de acero u otro material aprobado, si bien se permitira
el uso limitado de tuberias flexibles en puntos en que la Autoridad Competente
considere que son necesarias'®. Estas tuberias flexibles y las uniones de sus extremos
seran de materiales pirorresistentes aprobados, tendran la resistencia necesaria y
estaran construidas de manera satisfactoria a juicio de la Autoridad Competente. Para
las valvulas instaladas en los tanques de combustible que estén sometidas a una
presion estéatica se podra aceptar el acero o el hierro fundido con grafito esferoidal. Sin
embargo, se podran utilizar valvulas de hierro fundido ordinario en los sistemas de
tuberias en que la presion de proyecto sea inferior a 7 bar y la temperatura de proyecto

sea inferior a 60°C.

° Véanse las Directrices para la aplicacion de criterios de comportamiento y ensayo para la verificacion de los concentrados de
espuma de expansion utlizados en los sistemas fijos de extincion de incendios de los buques tanque quimiqueros
(MSC.1/Circ.1312)

10 Véanse las recomendaciones publicadas por la Organizacion Internacional de Normalizacién, en particular las publicaciones 1ISO
15540:1999 sobre Métodos de ensayo de resistencia al fuego de los conjuntos de tuberias e 1ISO 15541:1999 sobre
Prescripciones relativas al método de ensayo de los conjuntos de tuberias.
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Articulo 4. (APROBACION DE LOS SISTEMAS DE COMBUSTIBLE GASEOSO
UTILIZADOS PARA FINES DOMESTICOS). Los sistemas de combustible gaseoso
para fines domésticos habran de ser aprobados por la Autoridad Competente. Las
bombonas se estibaran en una cubierta expuesta o en un espacio bien ventilado que dé

Gnicamente a una cubierta expuesta.

Articulo 5. (INSTALACION DE TUBERIAS DE CARGA DE HIDROCARBUROS
CUANDO HAYA TANQUES DE CARGA LATERALES). Cuando haya tanques de
carga laterales, las tuberias de carga de hidrocarburos situadas bajo cubierta se
instalaran dentro de dichos tanques. No obstante, la Autoridad Competente podra
permitir la instalacion de tuberias de carga de hidrocarburos en conductos especiales
que puedan limpiarse y ventilarse adecuadamente de forma satisfactoria a juicio de la
Autoridad Competente. Si no hay tanques de carga laterales, las tuberias de carga de

hidrocarburos bajo cubierta se instalaran en conductos especiales;

Articulo 6. (PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LOS DISPOSITIVOS DE
SEGURIDAD DE LOS SISTEMAS DE RESPIRACION). El sistema de respiracion ira
provisto de dispositivos que impidan el paso de las llamas a los tanques de carga. Estos
dispositivos se proyectaran, probardn y situardn de modo que cumplan las
prescripciones establecidas por la Autoridad Competente, teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacion*. No se utilizaran las bocas de sonda para
igualar la presion. Estas aberturas estaran provistas de cubiertas estancas de cierre

automatico. No se permite que en ellas haya parallamas o pantallas cortallamas.

Articulo 7. (PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LOS SISTEMAS DE GAS INERTE
DE LOS BUQUES TANQUE QUIMIQUEROS). Los buques tanque quimiqueros o
gaseros cuando éstos transporten las cargas indicadas en la regla 1.6.1 del Cap. 11-2
del Convenio SOLAS, a condicion de que tales buques cumplan las prescripciones

relativas a los sistemas de gas inerte de los buques tanque quimiqueros establecidas
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por la Autoridad Competente, basadas en las directrices elaboradas por la

Organizaciéon™.

Articulo 8. (MEDIOS PARA INERTIZAR, PURGAR O DESGASIFICAR). Los medios
instalados para inertizar, purgar o desgasificar los tanques vacios, habran de ser
satisfactorios a juicio de la Autoridad Competente y seran tales que la acumulacién de
vapores de hidrocarburos en las cavidades que puedan formar los elementos

estructurales internos de un tanque se reduzca al minimo.

Articulo 9. (EMPLAZAMIENTO DE LOS MANDOS DE TODO SISTEMA DE
EXTINCION DE INCENDIOS PRESCRITO EN LOS BUQUES DE PASAJE). En los
buques de pasaje, los mandos prescritos en los parrafos 2.2.1 a 2.2.4 de laregla 5 Cap.
[I-2 y en las reglas8.3.3 y 9.5.2.3 Cap. 1I-2 del convenio SOLAS, asi como los de todo
sistema de extincion de incendios prescrito, estaran situados en un puesto de control o
agrupados en el menor numero posible de puestos que sea satisfactorio a juicio de la
Autoridad Competente. Dichos puestos dispondran de un acceso seguro desde la

cubierta expuesta.

Articulo 10. (ESPECIAL ATENCION AL MANTENIMIENTO DE LA INTEGRIDAD AL
FUEGO DE LOS ESPACIOS DE MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE). Por lo
que respecta a los espacios de maquinas sin dotacion permanente, la Autoridad
Competente prestara especial atencién al mantenimiento de la integridad al fuego de los
espacios de maquinas, la ubicacion y centralizacion de los mandos del sistema de
extincion de incendios, los dispositivos de cierre necesarios (por ejemplo, de la
ventilacion, las bombas de combustible, etc.) y al hecho de que pueden ser necesarios
dispositivos adicionales de extincion de incendios y otros equipos de lucha contra

incendios y aparatos respiratorios.

11, ,. . . . . L . ..
Véase la Regla relativa a los sistemas de gas inerte destinados a los buques tanque quimiqueros, adoptada por la Organizacion
mediante la resolucion A.567 (14).
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Articulo 11. (ENSAYOS INICIALES Y PERIODICOS). El funcionamiento del sistema
fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios se sometera a pruebas
periodicas de manera satisfactoria a juicio de la Autoridad Competente por medio de
equipo que produzca aire caliente a la temperatura adecuada, o humo o particulas de
aerosol cuya densidad o cuyo tamafio se hallen en la gama adecuada, asi como otros
fendémenos relacionados con el comienzo de un incendio a los que deba responder el

detector.

Articulo 12. (PROTECCION DE LOS ESPACIOS DE CARGA EN LOS BUQUES DE
PASAJE). Se instalara un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios o un sistema de deteccidén de humo por extraccion de muestras en todo
espacio de carga que a juicio de la Autoridad Competente sea inaccesible, salvo
cuando se demuestre satisfactoriamente a juicio de ésta que el buque esta dedicado a

viajes tan cortos que no seria razonable aplicar esta prescripcion.

Articulo 13. (EXTRACCION DEL HUMO DE LOS ESPACIOS DE MAQUINAS -
BUQUES DE PASAJE). Se proveeran medios de control para permitir la extraccion del
humo y los mandos estaran situados fuera del espacio de que se trate, de modo que no

puedan quedar aislados en caso de incendio en el espacio al que den servicio.

En los buques de pasaje, los mandos prescritos en el parrafo anterior estaran situados
en un puesto de control o agrupados en el menor nimero posible de puestos que sea
satisfactorio a juicio de la Autoridad Competente. Habr4 un acceso seguro a estos

puestos desde la cubierta expuesta.

Articulo 14. (APROBACION DE MEDIOS EQUIVALENTES PARA COMBATIR Y
CONTENER LOS INCENDIOS EN LOS BUQUES PROYECTADOS PARA FINES
ESPECIALES). En buques proyectados para fines especiales, tales como los
transbordadores de automéviles o de vagones de ferrocarril, en los que la provisién de
mamparos de zonas verticales principales seria incompatible con el fin al que se

destinan, se instalaran en sustitucion de esos medios otros equivalentes para combatir
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y contener los incendios, previa aprobacidon expresa de la Autoridad Competente. Los
espacios de servicio y los pafoles del bugue no estaran situados en las cubiertas de
transbordo rodado a menos que se encuentren protegidos de conformidad con lo

dispuesto en las reglas aplicables.

Articulo 15. (INTEGRIDAD AL FUEGO DE MAMPAROS Y CUBIERTAS EN BUQUES
QUE TRANSPORTEN MAS DE 36 PASAJEROS). Ademéas de cumplir las
disposiciones especificas de integridad al fuego para buques de pasaje, todos los
mamparos y cubiertas tendrdn como integridad minima al fuego la prescrita en las
tablas 9.1 y 9.2 del Cap. 1lI-2 del convenio SOLAS. Cuando a causa de cualquier
particularidad estructural del bugue haya dificultades para determinar en las tablas los
valores minimos de integridad de algunas divisiones, estos valores se determinaran de

un modo que sea satisfactorio a juicio de la Autoridad Competente.
Articulo 16. (INTEGRIDAD AL FUEGO DE MAMPAROS Y CUBIERTAS).

a) En los contornos exteriores que tengan que ser de acero u otro material equivalente
de conformidad con lo dispuesto en la regla 11.2 del Cap. 1I-2 del Convenio SOLAS,
se podran practicar aberturas para instalar ventanas o portillos, a condicién de que
no haya ninguna prescripcion que estipule que en los buques de pasaje tales
contornos deban tener una integridad de clase "A". De igual modo, en los contornos
de este tipo que no deban tener una integridad de clase "A", las puertas podran ser

de materiales que sean satisfactorios a juicio de la Autoridad Competente.

b) En los contornos exteriores que tengan que ser de acero u otro material equivalente
de conformidad con lo dispuesto en la regla 11.2 del Cap. 1I-2 del Convenio SOLAS,
se podran practicar aberturas para instalar ventanas o portillos, a condiciéon de que
no haya ninguna prescripcion que estipule que en los buques de carga tales
contornos deban tener una integridad de clase "A". De igual modo, en los contornos
de este tipo que no deban tener una integridad de clase "A", las puertas podran ser
de materiales que sean satisfactorios a juicio de la Autoridad Competente.
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c) En los contornos exteriores que tengan que ser de acero u otro material equivalente
de conformidad con lo dispuesto en la regla 11.2 del Cap. 1I-2 del Convenio SOLAS,
se podran practicar aberturas para instalar ventanas o portillos, a condicion de que
no haya ninguna prescripcion que estipule que en los buques tanque tales mamparos
deban tener una integridad de clase "A". De igual modo, en los contornos de este tipo
que no deban tener integridad de clase "A", las puertas podran ser de materiales que

sean satisfactorios a juicio de la Autoridad Competente.

Articulo 17. (APROBACION DE MEDIDAS DE PROTECCION ESTRUCTURAL
CONTRA INCENDIOS, TENIENDO EN CUENTA EL RIESGO DE TRANSMISION DEL
CALOR). Al aprobar las caracteristicas de proteccion estructural contra incendios, la
Autoridad Competente tendra en cuenta el riesgo de transmisién del calor en las
intersecciones y en los extremos de las barreras térmicas prescritas. El aislamiento de
una cubierta o mamparo se extendera mas alla de la perforacion, interseccién o
extremo hasta una distancia de 450 mm como minimo en el caso de estructuras de
acero o de aluminio. Si el espacio esta dividido por una cubierta o0 un mamparo de clase
"A" que tengan aislamientos de valores distintos, el aislamiento de mayor valor se
prolongara sobre la cubierta o el mamparo con el aislamiento de menor valor hasta una

distancia de 450 mm como minimo.

Articulo 18. (PROTECCION DE ABERTURAS EN LOS CONTORNOS DE LOS
ESPACIOS DE MAQUINAS). Se proveeran mandos para cerrar las puertas de
accionamiento a motor o accionar el mecanismo de cierre de las puertas que no sean
puertas estancas de accionamiento a motor. Dichos mandos estaran situados fuera del
espacio de que se trate, donde no puedan quedar aislados en caso de incendio en el

espacio a que den servicio.

En los bugues de pasaje, los mandos prescritos en el anterios estaran situados en un

puesto de control o agrupados en el menor numero posible de puestos que sea
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satisfactorio a juicio de la Autoridad Competente. Habrd un acceso seguro a estos

puestos desde la cubierta expuesta.

Articulo 19. (DISPOSICIONES SOBRE LOS MEDIOS FIJOS DE EXTINCION DE
INCENDIOS POR AGUA PARA LOS ESPACIOS DE MAQUINAS SIN DOTACION
PERMANENTE). Si estan provistos de espacios de maquinas sin dotacion permanente,
de conformidad con la regla 11-1/54 del Convenio SOLAS, la Autoridad Competente
determinara disposiciones equivalentes a las establecidas para los espacios de
maquinas que normalmente tienen dotacion en relacion con los medios fijos de

extincion de incendios por agua para dichos espacios.

Articulo 20. (RAPIDA DISPONIBILIDAD DEL SUMINISTRO DE AGUA). Las medidas
seran satisfactorias a juicio de la Autoridad Competente.

Articulo 21. (APROBACION DE MATERIALES NO PERECEDEROS PARA LAS
MANGUERAS CONTRAINCENDIOS). Las mangueras contraincendios seran de
materiales no perecederos aprobados por la Autoridad Competente, y tendran longitud
suficiente para que su chorro de agua alcance cualquiera de los espacios en que
puedan tener que utilizarse. Cada manguera estara provista de una lanza y de los
acoplamientos necesarios. Las mangueras que en el presente capitulo se denominen
"mangueras contraincendios”, asi como los accesorios y herramientas necesarios, se
mantendran listas para su uso inmediato y colocadas en lugares bien visibles, cerca de
las conexiones o0 bocas contraincendios. Ademas, en los emplazamientos interiores de
los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, las mangueras
contraincendios estaran permanentemente acopladas a las bocas contraincendios. Las
mangueras contraincendios tendran una longitud no inferior a 10 m, ni superior a:

.1 15 m en los espacios de maquinas;

.2 20 m en otros espacios y en las cubiertas expuestas; y

.3 25 m en las cubiertas expuestas de buques cuya manga sea superior a 30 m.
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Articulo 22. (NUMERO Y DIAMETRO DE LAS MANGUERAS CONTRAINCENDIOS).
Los buques llevaran mangueras contraincendios que sean satisfactorios a juicio de la

Autoridad Competente en cuanto a su numero y diametro.

Articulo 23. (DISTRIBUCION DE LOS EXTINTORES). Los espacios de alojamiento y
de servicio y los puestos de control estaran provistos de extintores portatiles de un tipo
apropiado y en numero suficiente a juicio de la Autoridad Competente. En los buques de
arqueo bruto igual o superior a 1000, el numero de extintores portatiles no sera inferior

a cinco.

Articulo 24. (HOMOLOGACION DEL SISTEMA AUTOMATICO DE ROCIADORES,
DE DETECCION DE INCENDIOS Y DE ALARMA CONTRAINCENDIOS). En los
buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, todos los puestos de control,
espacios de servicio, y espacios de alojamiento, incluidos pasillos y escaleras, estaran
equipados con un sistema automatico de rociadores, de deteccion de incendios y de
alarma contraincendios de tipo aprobado que cumpla lo prescrito en el Cédigo de
Sistemas de Seguridad contra Incendios. En su lugar, los puestos de control en que el
agua pueda dafar equipo esencial podran ir equipados con un sistema fijo de extincion
de incendios aprobado o de otro tipo. En espacios con escaso o nulo riesgo de
incendio, tales como espacios perdidos, servicios publicos, pafioles de almacenamiento
de CO2, u otros similares, no es necesario que haya un sistema automatico de

rociadores.

Articulo 25. (APROBACION DE LOS MEDIOS DE EXTINCION DE INCENDIOS
PARA LOS PANOLES DE LIQUIDOS INFLAMABLES). Los pafioles de liquidos
inflamables estaran protegidos por medios adecuados de extincion de incendios

aprobados por la Autoridad Competente.
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Articulo 26. (SISTEMAS FIJOS DE EXTINCION DE INCENDIOS POR GAS PARA
CARGAS GENERALES).

a) Los espacios de carga de los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a
1000 estaran protegidos por un sistema fijo de extinciéon de incendios a base de gas
inerte o de anhidrido carbonico que cumpla lo dispuesto en el Cddigo de Sistemas de
Seguridad contra Incendios o por un sistema fijo de extincion de incendios a base de

espuma de alta expansion que ofrezca una proteccion equivalente.

b) Cuando se demuestre satisfactoriamente a juicio de la Autoridad Competente que un
buque efectia viajes de tan corta duracion que no seria razonable aplicarle lo
prescrito en el parrafo anterior, asi como en el caso de buques de arqueo bruto
inferior a 1000, los dispositivos instalados en los espacios de carga seran los que la
Autoridad Competente juzgue satisfactorios, a condicién de que el buque disponga
de tapas de escotilla de acero y de medios eficaces de cierre de los ventiladores y

demas aberturas que lleven a los espacios de carga.
Articulo 27. (EXPEDICION DE UN CERTIFICADO DE EXENCION).

a) La Autoridad Competente podra eximir del cumplimiento lo prescrito en los parrafo b)
del presente Articulo y b) del Articulo 26 cuando se trate de los espacios de carga de
un buque de carga que haya sido construido con el proposito de destinarlo
exclusivamente al transporte de minerales, carb6n, grano, madera verde, cargas
incombustibles o cargas que a juicio de la Autoridad Competente entrafien un riesgo
de incendio limitado®. Sélo se podran conceder estas exenciones si el buque lleva
tapas de escotilla de acero y medios eficaces de cierre de los ventiladores y demas
aberturas que den a los espacios de carga. Cuando se concedan dichas exenciones,
la Autoridad Competente expedird un certificado de exencioén, independientemente

de la fecha de construccion del buque en cuestion, de conformidad con lo

12 ., 21 2 oa: . . 21 . . )
Véase el Codigo de practicas de seguridad relativas a las cargas solidas a granel, Ficha de emergencia B-14, sobre el carb6n y la
circular MSC/Circ.1146, Lista de cargas sélidas a granel que son incombustibles o que entrafian bajo riesgo de incendio o para las
cuales no es eficaz un sistema fijo de extincion de incendios por gas.
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dispuesto en la regla 1/12 a) vii) del Convenio SOLAS, y se asegurara que se adjunta
a dicho certificado de exencién la lista de cargas que el buque esta autorizado a

transportar.

b) Salvo los espacios de carga rodada y espacios para vehiculos, los espacios de carga
de los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 2000 estaran protegidos
por un sistema fijo de extincion de incendios a base de gas inerte o anhidrido
carbonico que cumpla lo prescrito en el Codigo de Sistemas de Seguridad contra
Incendios, o por un sistema de extincidn de incendios que ofrezca una proteccion

equivalente.

Articulo 28. (PROVISION DE VIAS DE EVACUACION DESDE LAS ESTACIONES
RADIOTELEGRAFICAS, O DE ACCESO A ESTAS). Si la estacion radiotelegrafica no
tiene acceso directo a la cubierta expuesta, se proveeran dos vias de evacuacion desde
dicha estacion o que permitan llegar a ella, uno de los cuales podra ser un portillo o una
ventana de amplitud suficiente o cualquier otro medio que a juicio de la Autoridad
Competente sea satisfactorio.

Articulo 29. (ILUMINACION O EQUIPO FOTOLUMINISCENTE EVALUADOS,
PROBADOS Y APLICADOS DE CONFORMIDAD CON LO DISPUESTO EN EL
CODIGO SSCI). Ademas de disponer del alumbrado de emergencia prescrito en las
reglas 11-1/42 y 111/11.5 del Convenio SOLAS, los medios de evacuacion, incluidas las
escaleras y salidas, estardn sefalizados con luces o franjas fotoluminiscentes
colocadas a una altura de 300mm, como maximo, por encima de la cubierta en todos
los puntos de las vias de evacuacion, incluidos angulos e intersecciones. Esta
sefalizacion debera permitir a los pasajeros identificar todas las vias de evacuacion y
localizar facilmente las salidas de evacuacion. Si se utiliza iluminacion eléctrica, ésta
procedera de una fuente de energia de emergencia y estara dispuesta de tal modo que,
aunque falle una luz o se produzca un corte en la franja de iluminacion, la sefalizacion

siga siendo eficaz. Ademas, todas las sefiales de las vias de evacuacion y las marcas
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de ubicacion del equipo contraincendios seran de material fotoluminiscente o estaran
iluminadas. La Autoridad Competente se asegurara de que la iluminacion o el equipo
fotoluminiscente se han evaluado, probado y aplicado de conformidad con el Cédigo de

Sistemas de Seguridad contra Incendios.

Articulo 30. (PUERTAS NORMALMENTE CERRADAS QUE FORMAN PARTE DE
UNA VIA DE EVACUACION — MECANISMOS DE APERTURA RAPIDA). Las puertas
de evacuacion de espacios publicos que normalmente estén cerradas con un pestillo
dispondran de un medio de apertura rapida consistente en un mecanismo de cierre
provisto de un dispositivo que suelte el pestillo cuando se aplique una presion en
direccion a la salida. Los mecanismos de apertura rapida se proyectaran e instalaran de
forma satisfactoria a juicio de la Autoridad Competente y, en particular:
.1 Consistirdn en barras o paneles cuya parte accionadora tenga una longitud
minima igual a la mitad del ancho de la puerta y esté situada horizontalmente a
Una altura de por lo menos 760 mm, pero no mas de 1120 mm, por encima de la
cubierta;
.2 Haran que se suelte el pestillo cuando se aplique una fuerza que no exceda de
67 N;y

.3 No estaran provistos de ningun dispositivo de enclavamiento, tornillo o sujecion u
otro medio que impida que el pestillo se suelte cuando se aplique una presién

sobre el dispositivo de suelta.

Articulo 31. (MEDIOS DE EVACUACION DE LOS ESPACIOS DE CATEGORIA
ESPECIAL Y ESPACIOS ABIERTOS DE CARGA RODADA A LOS QUE PUEDAN
ACCEDER LOS PASAJEROS). En los espacios de categoria especial y espacios
abiertos de carga rodada a los que puedan acceder los pasajeros, el numero y la
ubicacion de los medios de evacuacién, tanto por debajo como por encima de la
cubierta de cierre, seran satisfactorios a juicio de la Autoridad Competente y, en

general, la seguridad de acceso a la cubierta de embarco sera por lo menos equivalente
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a la establecida en los parrafos a), b), ¢) y d). En estos espacios se habilitaran vias de
acceso a los medios de evacuacion que tengan una anchura minima de 600 mm. La
configuracion adoptada para el estacionamiento de los vehiculos permitira mantener

libres esas vias en todo momento.

a) El anico medio de evacuacién habra de cumplir su objetivo con la debida seguridad.
No obstante, las escaleras tendran una anchura libre no inferior a 800 mm e iran

provistas de pasamanos a cada lado.

b) Por encima de la cubierta de cierre habra como minimo dos medios de evacuacion
desde cada zona vertical principal o espacio o grupo de espacios que tenga las
mismas restricciones. Uno de esos medios, por lo menos, dard acceso a una

escalera que constituya una salida vertical.

c) Por lo menos uno de los medios de evacuacion prescritos en los parrafos a) y b)
consistira en una escalera de facil acceso en un tronco cerrado que proteja de modo
continuo contra el fuego desde el nivel donde arranque hasta la cubierta que
corresponda para embarcar en los botes y balsas salvavidas, o hasta la cubierta de
intemperie mas alta si la de embarco no llega hasta la zona vertical principal de que
se trate. En este Ultimo caso se dispondra de acceso directo a la cubierta de
embarco mediante escaleras y pasillos exteriores abiertos, asi como de alumbrado
de emergencia prescrito en la regla 111/11.5 del Convenio SOLAS, y de pisos
antideslizantes. Los contornos situados frente a escaleras y pasillos abiertos
exteriores que formen parte de una via de evacuacion, y los situados en puntos en
los que su fallo durante un incendio impediria llegar hasta la cubierta de embarco,
tendran la integridad al fuego que les corresponda segun lo dispuesto en las tablas
9.1 a 9.4 del Cap. II-2 del Convenio SOLAS, incluidos los respectivos valores de

aislamiento.

d) Los accesos a las zonas de embarco en botes y balsas salvavidas desde los troncos

de escalera se protegeran, ya sea directamente o mediante vias de evacuacion
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internas protegidas que tengan los valores de integridad al fuego y de aislamiento
para troncos de escalera que se determinen de acuerdo con lo dispuesto en las
tablas 9.1 a 9.4 del Convenio SOLAS.

Articulo 32. (EVALUACION Y APROBACION DEL ANALISIS TECNICO DE LOS
PROYECTOS Y DISPOSICIONES ALTERNATIVOS DE SEGURIDAD CONTRA
INCENDIOS).

a) El andlisis técnico sera evaluado y aprobado por la Autoridad Competente teniendo

en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion®.

b) Si se modifican las hipotesis y las restricciones de explotacion estipuladas para los
proyectos y disposiciones alternativos, el analisis técnico debera realizarse sobre
esas nuevas bases y ser aprobado por la Autoridad Competente.

Articulo 33. (PROYECTOS Y DISPOSICIONES ALTERNATIVOS DE SEGURIDAD
CONTRA INCENDIOS - COMUNICACION DE INFORMACION A LA OMI). La
Autoridad Competente facilitara a la Organizacion la informacién pertinente respecto de
los proyectos y disposiciones alternativos que haya aprobado, para su distribucién a

todos los gobiernos Contratantes.

Articulo 34. (PROVISION DEL DOCUMENTO DE CUMPLIMIENTO). La Autoridad
Competente proveera al buque de un documento apropiado en el que conste que la
construccion y el equipo del buque cumplen lo prescrito en la presente regla. No sera
necesario certificar las mercancias peligrosas, salvo las sélidas a granel, cuando se
trate de las clases 6.2 y 7 o de mercancias peligrosas en cantidades limitadas y

cantidades exceptuadas.

Byéanse las Directrices sobre proyectos y disposiciones alternativos de seguridad contra incendios (MSC/Circ.1002).

1 Véase el Documento de cumplimiento respecto de las prescripciones especiales para el transporte de mercancias peligrosas, con
arreglo a los dispuesto en le regla 11-2/19 del Convenio SOLAS 1974, enmendado (MSC/Circ.1266).
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Tabla 1 - Aplicacién de las prescripciones a las distintas modalidades de

transporte de mercancias peligrosas en buques y espacios de carga.

Siempre que en la tabla 1 aparezca una X, la prescripcion es aplicable a todas las

clases

de mercancias peligrosas indicadas en la linea correspondiente de la tabla 3,

con las excepciones sefaladas en las notas.

Notas:

Regls 1922 1 2 3 4 5
5§, -3 = s 3 -
v g B E Ry B|Be = - z
- = = 3 o 5 o = E o = ] g =
) = = ("I~ K - 5 H = - 1 3
sEE |22 32 :rs8|2Ss8 |82 .
[Ep = z -8 g & By B = Ew g - E
FE° | E% 2 A ECIRE RS AR TS E
Rasla 19 E = = G —'I: |’-i. il ::: _E' g —'I: = L g = i"ﬁ :__:
3.1.1 X X X X X " X
3.1.2 X X X X X =3 -
313 X X X X — B X
314 X X X X g X
32 i x T x = 2 X
33 e X X -y i
341 - X X X - ; PR X
342 X X X g %— X
3.5 - 4 X 4 - = 8 ki
3.6.1 X X X X X &z =
3.6.2 X X X X X 4 g
3.7 X X - - X =L
3.8 X 4 g 14 4 2 8
3.0 - - = X B2
3.10.1 - - X i
3102 - - X =

No es aplicable a los contenedores cerrados que transporten sélidos de las clases 4 y 5.1. En
relacion con las mercancias de las clases 2, 3, 6.1 y 8 que se transporten en contenedores
cerrados, el régimen de ventilacién podra reducirse a un minimo de dos renovaciones de aire
por hora. En relacion con los liquidos de las clases 4 y 5.1 que se transporten en contenedores
cerrados, el régimen de ventilacion podra reducirse a un minimo de dos renovaciones de aire
por hora. A los efectos de la presente prescripcion, los tanques portatiles se consideraran
contenedores cerrados.

Aplicable solamente a las cubiertas.

Aplicable solamente a los espacios de carga rodada cerrados que no se puedan cerrar
herméticamente.

En el caso especial de que las gabarras puedan contener vapores inflamables o bien puedan
descargarlos por conductos de ventilacién conectados a ellas en un espacio exento de riesgos
situado fuera del compartimiento porta gabarras, a discrecion de la Autoridad Competente se
podra mitigar estas prescripciones o eximir de su cumplimiento.
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Tabla 2 - Aplicacion de las prescripciones a las distintas clases de mercancias
peligrosas con respecto a buques y espacios de carga en los que se transporten

mercancias peligrosas soélidas a granel

Clase 4.1 4.2 43" 51 .1 2 g
Fegla 19
3.1.1 o o - X - - X
312 X X - X - - X
3.2 X X 2 X" - - X"
341 - X X - - - -
342 X X X x - - x-*
343 o o X X 4 b 4
3.6 o o X X 4 X 4
3.8 X X X X - - X"
Notas:
5 Los espacios de categoria especial se consideraran espacios de carga rodada cerrados cuando

9

se transporten mercancias peligrosas.

Los peligros de las sustancias de esta clase que se pueden transportar a granel son tales que la
Autoridad Competente prestard especial atencion a la construccion y el equipo de los buques
afectados, ademas de cumplirse lo prescrito en esta tabla.

Aplicable solamente a la torta de semillas que contenga extractos de disolvente, al nitrato
amonico y a los fertilizantes de nitrato amonico.

Aplicable solamente al nitrato amoénico y a los fertilizantes de nitrato aménico. No obstante, es
suficiente un grado de proteccién conforme a las normas recogidas en la publicaciéon 60079 de
la Comisién Electrotécnica Internacional —Electrical Apparatus for Explosive Gas Atmospheres.
Unicamente se exigen guardas de tela metélica adecuadas.

10 Son suficientes las prescripciones del CAddigo maritimo internacional de cargas sélidas a granel

(Codigo IMSBC).
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Tabla 3 — Aplicacion de las prescripciones a las distintas clases de mercancias

peligrosas salvo las mercancias peligrosas sélidas a granel

o
Clase = &
2 Z
W ]
fd WV
ol <
Pe
e e
" VA o e
= = a [a VA
RS — | = “w e
= | g = Al A et e
B |3 2| . 2|z 2| .||
- E = |8 SIZ|IE S48 2| »
2 SEEI S SIS 2|88 S| 2
- = s | S oo = =SS = | B
s | w» i e =| = g |=|==| %55 5|3
Regla 19 — | = | =|al | E]=am]|m] ===~ === = | B
- —_ —_ el [ea| | eafen|en | | Y F | wn |n ||| o sl o ) =
3.1.1 X X X (X x [xxx[x[x[x[x][x[x[x[x[x[x[x[x[x[x[x
312 X X X X [x X[ x| x[x[x][x[x[x[x|[x]|x[x|[x] x| X -
313 X B - -] - - - - -1-1- -7 - B
3.14 X - - - 1-1- - -1-71- -1 -1 - 1-1-71 - - -
32 X i X X |- [x| -] - xXE | - x| -]-] - [x]-] - - xv
33 X X [x] - [x[X[x[X X[ X[ x X[ x[x[x[x[x X -
341 - - X - |x[x XU x| x| x| x! X|x|-[x"[x[x]| - X!
342 - - X - - [x - - - X[-1- X[-] - X
35 - - - x| - - - - e] - X x I x] - x| x| i
36 - - X x| x [x¥|x | x| x|[x|¥x|[x|[x|x|[x|x|x|x[x| x| x|=x"
3.7 - - -] - - x I xxIxIx]x]-[x[x]-] - [x[x] - - B
3.8 X= - X (X x [xXIx[x[x[x[x[x"Ix]x]x]-]- [x]x] - - -
3.9 X X X (X x [xxx[x[x[x[x][x[x[x[x[x[x[x[x[x[x[ X
3.10.1 X X X [x x [xxIx|x[x|x[x|[x[x[x[x[x|x[x|[x| X[ x| X
3.10.2 X X X (X x [xx]x[x[x[x[x|[x[x[x[x[Xx|[x[X[XxX]| X ]| X ] X
Notas:

11 Cuando se exigen “espacios ventilados mecanicamente” en el Cédigo IMDG.

12 Se estibaran en todos los casos a una distancia de 3 m, en sentido horizontal, de los contornos
de los espacios de maquinas.

13 Véase el Codigo IMDG.

14 Segun proceda para las mercancias que hayan de transportarse.

15 PI significa punto de inflamacion.

16 En virtud de lo dispuesto en el Cédigo IMDG, esta prohibida la estiba bajo cubierta o en los
espacios de carga rodada cerrados de mercancias peligrosas de la Clase 5.2.

17 Solamente aplicable a las mercancias peligrosas que desprendan vapores inflamables
enumeradas en el Cédigo IMDG.

18 Solamente aplicable a las mercancias peligrosas cuyo punto de inflamacién sea inferior a 23 °C
enumeradas en el Cédigo IMDG.

19 Solamente aplicable a las mercancias peligrosas que tengan un riesgo secundario de la Clase
6.1.

20 En virtud de lo dispuesto en el Codigo IMDG, esta prohibida la estiba bajo cubierta o en los
espacios de carga rodada cerrados de mercancias peligrosas de la Clase 2.3 que tengan un
riesgo secundario de la Clase 2.1.
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21 En virtud de lo dispuesto en el Cédigo IMDG, esta prohibida la estiba bajo cubierta o en los
espacios de carga rodada cerrados de liquidos de la Clase 4.3 cuyo punto de inflamacion sea
inferior a 23 °C.

Articulo 35. (INSTALACION Y APROBACION DE SISTEMAS FIJOS DE DETECCION
DE INCENDIOS Y DE ALARMA CONTRAINCENDIOS). I. En los espacios de categoria
especial se mantendra un sistema eficaz de patrullas de incendios. Si se mantiene un
sistema eficaz de patrullas con una guardia permanente contra incendios durante toda
la travesia, no sera necesario un sistema fijjo de deteccion de incendios y de alarma

contraincendios.

II. Salvo por lo dispuesto en el parrafo anterior, se instalara un sistema fijo de deteccion
de incendios y de alarma contraincendios que cumpla lo prescrito en el Cdédigo de
Sistemas de Seguridad contra Incendios. El sistema fijo de deteccion de incendios
habr4d de poder detectar rapidamente todo incendio que se declare. El tipo de
detectores, la separacion entre ellos y su ubicacién seran los que la Autoridad
Competente juzgue satisfactorios, teniendo en cuenta los efectos de la ventilacién y
otros factores pertinentes. Después de instalado, el sistema se sometera a prueba en
condiciones normales de ventilacion y habra de dar un tiempo de respuesta total que

sea satisfactorio a juicio de la Autoridad Competente.

Articulo 36. (EFECTO NEGATIVO MENCIONADOS EN LA REGLA —APROBACION
DE LA INFORMACION SOBRE ESTABILIDAD).Las prescripciones del presente
parrafo se aplicaran a los buques construidos el 1 de enero de 2010, o posteriormente.
Los buques construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente y antes del 1 de enero de
2010 deberan cumplir las prescripciones previamente aplicables del parrafo 6.1.4 de la
regla 20 cap. II-2 Convenio SOLAS, enmendadas por la resolucion MSC.99(73).
Cuando se hayan instalado sistemas fijos de extincion de incendios por aspersion de
agua a presion, se adoptaran las siguientes medidas, dada la grave pérdida de
estabilidad que podria originar la acumulacion de una gran cantidad de agua en la

cubierta o cubiertas cuando estén funcionando tales sistemas:
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a) En los buques de carga, los medios de desagle y achique seran tales que impidan la
formacion de superficies libres. En ese caso, el sistema de desague tendra las
dimensiones necesarias para eliminar, como minimo, el 125 % de la capacidad
combinada de las bombas del sistema de aspersion de agua y del nUmero requerido
de lanzas de manguera contraincendios, teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion®. Las valvulas del sistema de desagiie podran
accionarse desde el exterior del espacio protegido, en un lugar cercano a los mandos
del sistema extintor. Los pozos de sentina tendran capacidad suficiente y estaran
dispuestos en el forro exterior del costado del buque, guardando una distancia entre
uno y otro que no sea superior a 40 m. en cada compartimiento estanco. Si esto no
es posible, la Autoridad Competente tendra en cuenta, en la medida que estime
necesaria para dar su aprobacién a la informacion sobre estabilidad, el efecto
negativo que puedan tener para la estabilidad el peso adicional y la superficie libre
del agua'®. Esta informacién se incluira en la informacién sobre estabilidad que se

facilite al capitan segun lo dispuesto en la regla 11-1/5-1.

Articulo 37. (ZONA ALTERNATIVA PARA CUIDADOS MEDICOS). El espacio
dedicado a la atencién médica se ajustara a una norma aceptable para la Autoridad

Competente®’.

15, ,, . . . . . . .

Véanse las Directrices para los sistemas de desaglie de los espacios cerrados para vehiculos, espacios de carga rodada cerrados
y espacios de categoria especial de buques de pasaje y de carga, MSC.1/Circ. 1320.
16Véase la Recomendacién sobre sistemas fijos de extincion de incendios para espacios de categoria especial, adoptada por la
Organizacion mediante la resolucion A.123(V).
17Véanse las Orientaciones sobre el establecimiento de programas de medicina e higiene para los buques de pasaje
(MSC/Circ.1129).
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REGISTRO INTERNACIONAL BOLIVIANO DE BUQUES
Sistema de Gestion de la Calidad (NB/ISO-9001:2015)

CAPITULO IV
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

Articulo 38. (EVALUACION, PRUEBA Y APROBACION DE DISPOSITIVOS Y
MEDIOS DE SALVAMENTO).

a) Salvo por lo que respecta a lo dispuesto en los péarrafos e) y f), los dispositivos y
medios de salvamento prescritos en el presente capitulo necesitaran la aprobacion

de la Autoridad Competente.

b) Antes de aprobar dispositivos y medios de salvamento, la Autoridad Competente se

asegurara de que estos:

.1 se someten a prueba de conformidad con las recomendaciones de la
Organizacion para comprobar que cumplen lo prescrito en el presente

capitulo y en el Cdédigo; o

.2 se han sometido, con resultados satisfactorios a juicio de la Autoridad
Competente, a pruebas que en lo esencial son equivalentes a las que se
especifican en dichas recomendaciones.

c) Antes de aprobar dispositivos 0 medios de salvamento de caracter innovador, la

Autoridad Competente se asegurara de que:

.1 los dispositivos se ajustan a normas de seguridad al menos equivalentes a las
prescripciones del presente capitulo y del Cédigo, y se han evaluado y sometido

a prueba de conformidad con las recomendaciones de la Organizacion; o

.2 los medios se han sometido con resultados satisfactorios a un andlisis técnico,
una evaluacion y un procedimiento de aprobacién, de conformidad con lo

dispuesto en la regla 38 del Cap. Il Convenio SOLAS.
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d) Los procedimientos adoptados por la Autoridad Competente para la aprobacion
comprenderan asimismo las condiciones con arreglo a las cuales continuara o se

retirara la aprobacion.

e) Antes de aceptar dispositivos y medios de salvamento que no hayan sido
previamente aprobados por la Autoridad Competente, ésta se cerciorara de que los
dispositivos y medios de salvamento cumplen lo prescrito en el presente capitulo y

en el Cédigo.

f) Los dispositivos de salvamento prescritos en el presente capitulo acerca de los
cuales no figuren especificaciones detalladas en el Codigo deberan ser satisfactorios

a juicio de la Autoridad Competente.

Articulo 39. (PRUEBAS DURANTE LA FABRICACION DE LOS DISPOSITIVOS DE
SALVAMENTO). La Autoridad Competente exigira que los dispositivos de salvamento
sean sometidos durante su fabricacion a las pruebas necesarias para que respondan a

la misma norma que el prototipo aprobado.

Articulo 40. (APROBACION DE LAS ESTACIONES DE SERVICIO).En una estacion
de servicio aprobada que sea competente para efectuarlo, tenga instalaciones de

servicio apropiadas y utilice sélo personal debidamente capacitado®®.

Articulo 41. (AMPLIACION DE LOS INTERVALOS DE SERVICIO DE LAS BALSAS
SALVAVIDAS — NOTIFICACION A LA OMI).La Autoridad Competente que permita una
ampliacion de los intervalos de servicio de las balsas salvavidas de conformidad con el
parrafo 8.3 de la regla 20 del Cap. Ill Convenio SOLAS, comunicara este hecho a la

Organizacion de conformidad con la regla I/5 b) del Cap. Il Convenio SOLAS.

18, L . L, . . . .
Véase la Recomendacion sobre las condiciones para la aprobacién de estaciones de servicio de balsas salvavidas inflables,
adoptada por la Organizacién mediante la resolucion A.761(18).
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Articulo 42. (SERVICIO PERIODICO DE LOS DISPOSITIVOS DE PUESTA A FLOTE
Y DE LOS APAREJOS DE SUELTA CON CARGA - EXAMEN MINUCIOSO
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS ANUALES).

a) Los dispositivos de puesta a flote:

.1 seran objeto de mantenimiento de conformidad con las instrucciones para el

mantenimiento a bordo prescritas en la regla 36 del Cap. Ill Convenio SOLAS;

.2 seran objeto de un examen minucioso durante los reconocimientos anuales

prescritos en las reglas 1/7 o 1/8 del Convenio SOLAS, segun corresponda; y

.3 al término del examen indicado en .2, se someteran a una prueba dinamica del
freno del chigre a la méxima velocidad de arriado. La carga que se aplique sera
igual a la masa de la embarcacion de supervivencia o el bote de rescate sin
nadie a bordo, con la excepcion de que al menos una vez cada cinco afos la
prueba se realizara con una carga de prueba equivalente a 1,1 veces el peso de
la embarcacién de supervivencia o bote de rescate con su asignacion completa

de personas y equipo.

b) Los aparejos de suelta con carga de los botes salvavidas o los botes de rescate,

incluidos los sistemas de suelta de los botes salvavidas de caida libre:

.1 seran objeto de mantenimiento de conformidad con las instrucciones para el

mantenimiento a bordo prescritas en la regla 36 del Cap. Ill Convenio SOLAS;

.2 seran objeto de un examen minucioso y de una prueba operacional durante las
inspecciones anuales prescritas en las reglas 1/7 y 1/8 Convenio SOLAS, por

personal debidamente capacitado y familiarizado con el sistema; y

.3 se someteran a una prueba de funcionamiento con una carga equivalente a 1,1

veces la masa total del bote con su asignaciéon completa de personas y equipo
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cada vez que se examine el mecanismo de suelta. EI examen y la prueba se

llevaran a cabo como minimo una vez cada cinco afios?*®.

4 independientemente de lo indicado en el apartado .3 anterior, la prueba de
funcionamiento de los sistemas de suelta de los botes salvavidas de caida libre
se realizard, ya sea mediante la puesta a flote por caida libre del bote salvavidas,
que llevar4d a bordo Unicamente la tripulacion necesaria para su manejo, 0
mediante una puesta a flote simulada realizada de acuerdo con las directrices

elaboradas por la Organizaciéon®.

Articulo 43. (APROBACION DE LAS BALSAS SALVAVIDAS DE LOS BUQUES DE
PASAJE DE TRANSBORDO RODADO).Todas las balsas salvavidas de los buques de
pasaje de transbordo rodado seran balsas salvavidas autoadrizables o balsas
salvavidas reversibles con capota que sean estables en mar encrespada y capaces de
funcionar de manera segura cualquiera que sea el lado sobre el que flotan. En su
defecto, el buque llevara balsas salvavidas autoadrizables o balsas salvavidas
reversibles con capota, ademas de su asignacion habitual de balsas salvavidas, cuya
capacidad conjunta baste para dar cabida al 50%, como minimo de las personas que no
guepan en los botes salvavidas. Esta capacidad adicional de las balsas salvavidas
vendra determinada por la diferencia entre el nimero total de personas que vayan a
bordo y el de personas que quepan en los botes salvavidas. Todas esas balsas deberan
estar aprobadas por la Autoridad Competente teniendo en cuenta las recomendaciones

de la Organizacion.

Véase la Recomendacion sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento, adoptada por la Organizacién mediante la
resolucion A.689(17). Para los dispositivos de salvamento instalados a bordo el 1 de julio de 1999 o posteriormente, véase la
Recomendacion revisada sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento, adoptada por la Organizacion mediante la
resolucion MSC.81(70) enmendada por la MSC.200(80), 226(82) y 274 (85).

*%yganse las Medidas para prevenir los accidentes causados por botes salvavidas (MSC.1/Circ.1206/Rev.1).
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Articulo 44. (APROBACION DE LOS BOTES DE RESCATE RAPIDOS Y SUS
DISPOSITIVOS DE PUESTA A FLOTE DE LOS BUQUES DE PASAJE DE
TRANSBORDO RODADO).

a) Por lo menos uno de los botes de rescate de los buques de pasaje de transbordo
rodado sera un bote de rescate rapido que cumpla lo dispuesto en la seccion 5.1.4
del Codigo®.

b) Cada bote de rescate rapido dispondra de un dispositivo de puesta a flote idéneo que
cumpla lo dispuesto en la seccion 6.1.7 del Codigo. Al aprobar tal dispositivo, la
Autoridad Competente tendra en cuenta que ha de ser posible poner a flote y
recuperar los botes de rescate rapidos incluso en condiciones meteorolégicas muy
desfavorables, y tendr& en cuenta también las recomendaciones de la

Organizacion116.

Articulo 45. (APROBACION DE LAS ZONAS DE ATERRIZAJE Y DE EVACUACION
PARA HELICOPTEROS DE LOS BUQUES DE PASAJE DE TRANSBORDO
RODADO).

a) Todos los buques de pasaje de transbordo rodado dispondran de una zona de
evacuacion para helicopteros aprobada por la Autoridad Competente teniendo en

cuenta las recomendaciones de la Organizacion®.

b) Los buques de pasaje de transbordo rodado?® de eslora igual o superior a 130 m,
construidos el 1 de julio de 1999 o posteriormente, dispondran de una zona de
aterrizaje para helicopteros aprobada por la Autoridad Competente teniendo en

cuenta las recomendaciones de la Organizacion®.

2 yéase el Codigo Internacional de dispositivos de salvamento Resolucion MSC.48(66) y Pruebas y evaluacion de los dispositivos
de salvamento Resolucién MSC.81(70).

22 yéase el Manual internacional de los servicios aeronauticos y maritimos de bisqueda y salvamento (Manual IAMSAR).

8 yéase la circular MSC/Circ.907: Aplicacion de la regla 111/28.2 del Convenio SOLAS por lo que se refiere a las zonas de aterrizaje
Eara helicépteros en los buques de pasaje que no son de transbordo rodado.

* Véase la circular MSC/Circ.895: Recomendacion sobre las zonas de aterrizaje para helicopteros en los buques de pasaje de
transbordo rodado.
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Articulo 46. (EVALUACION DE LOS PROYECTOS Y DISPOSICIONES
ALTERNATIVOS Y REEVALUACION TRAS UNA MODIFICACION DE LAS
CONDICIONES).

a) El analisis técnico se elaborara y remitira a la Autoridad Competente de acuerdo con
las directrices elaboradas por la Organizacion e incluir4, como minimo, los siguientes

elementos:

.1 determinacion del tipo de buque y de los dispositivos y medios de salvamento de

que se trate;

.2 indicacion de la prescripcién o prescripciones obligatorias que los dispositivos y

medios de salvamento no van a cumplir;

.3 indicacion del motivo por el que el proyecto propuesto no satisface las
prescripciones obligatorias, respaldado por el cumplimiento de otras normas

técnicas o del sector reconocidas;

.4 determinacién de los criterios de funcionamiento del buque y los dispositivos y
medios de salvamento de que se trate, segun lo establecido en las

correspondientes prescripciones obligatorias;

b) los criterios de funcionamiento proporcionaran un nivel de seguridad no inferior al de
las prescripciones obligatorias recogidas en la parte B del Cap. 1I-2 del Convenio
SOLAS.

c) El andlisis técnico prescrito en el parrafo 3 sera evaluado y aprobado por la Autoridad

Competente, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizaciont.

d) Si se modifican los supuestos y las restricciones de explotacion estipulados para los
proyectos y disposiciones alternativos, el analisis técnico se debera volver a realizar

sobre esas nuevas bases y ser aprobado por la Autoridad Competente.
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Articulo 47. (PROYECTOS Y DISPOSICIONES ALTERNATIVOS —-COMUNICACION
A LA OMI). La Autoridad Competente facilitara a la Organizacion la informacion
pertinente respecto de los proyectos y disposiciones alternativos aprobados, para su

distribucion a todos los Gobiernos Contratantes.
CAPITULO V
RADIOCOMUNICACIONES

Articulo 48. (EXENCIONES - NOTIFICACION A LA OMI). Las Administraciones
remitiran a la Organizacién, lo antes posible a partir del 1 de enero de cada afio, un
informe que indique todas las exenciones concedidas en virtud de los parrafos 1y 2 de
la regla 3 Cap. IV Convenio SOLAS, durante el afio civil precedente y las razones por
las que fueron concedidas.

Articulo 49. (HOMOLOGACION DEL EQUIPO RADIOELECTRICO). Todo el equipo
gue se instale de conformidad con el presente capitulo sera de un tipo aprobado
por la Autoridad Competente. Este equipo se ajustard a normas de funcionamiento
apropiadas que no sean inferiores las aprobadas por la Organizacion.

Articulo 50. (GARANTIA DE QUE SE MANTIENE EL EQUIPO RADIOELECTRICO).
La Autoridad Competente se asegurara de que los equipos radioeléctricos prescritos en
el presente capitulo sean mantenidos de forma que ofrezcan la disponibilidad de lo
prescrito a efectos funcionales en la regla 4 Cap. IV convenio SOLAS y se ajusten a las

normas de funcionamiento recomendadas para los mencionados equipos.

Articulo 51. (PERSONAL DE RADIOCOMUNICACIONES). Todo buque llevara
personal capacitado para mantener radiocomunicaciones de socorro y seguridad de
manera satisfactoria a juicio de la Autoridad Competentet. Este personal estara en
posesion de los titulos especificados en el Reglamento de Radiocomunicaciones, segun
proceda, pudiéndose encomendar a cualquiera de los miembros de tal personal la

responsabilidad primordial de las radiocomunicaciones durante sucesos que entrafien

peligro.
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Articulo 52. (REGISTROS RADIOELECTRICOS). Se mantendra de manera
satisfactoria a juicio de la Autoridad Competente y de conformidad con el Reglamento
de Radiocomunicaciones, un registro de todos los sucesos relacionados con el servicio
de radiocomunicaciones que parezcan tener importancia para la seguridad de la vida

humana en el mar.
CAPITULO VI
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Articulo 53. (EXENCIONES Y EQUIVALENCIAS — NOTIFICACION ALA OMI). La
Autoridad Competente podra otorgar exenciones o autorizar equivalencias de caracter
parcial o condicional en casos concretos cuando los buques realicen una travesia en la
que la distancia maxima desde el buque a tierra, la longitud y naturaleza del viaje, la
ausencia en general de peligros para la navegacion y otras condiciones que afectan a la
seguridad sean tales que hagan que la plena aplicacion del presente capitulo no sea
razonable o necesaria, siempre que la Autoridad Competente haya tenido en cuenta el
efecto que tales exenciones o equivalencias puedan tener en la seguridad de todos los

demas buques.

Cada Autoridad Competente remitird a la Organizacion lo antes posible a partir del 1 de
enero de cada afo, un informe en el que se resuman todas las exenciones concedidas
y equivalencias autorizadas en virtud del parrafo anterior de la presente regla durante el
afo civil precedente, y se expliquen las razones de tales decisiones. La Organizacion
distribuira los pormenores de dichas exenciones y equivalencias a los otros Gobiernos

Contratantes con fines de informacion.
Articulo 54. (DOTACION DE LOS BUQUES).

a) Los Gobiernos Contratantes se obligan, en relacion con los buques de sus

respectivos paises, a mantener o, si es necesario, adoptar medidas que garanticen
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b)

d)

gque desde el punto de vista de la seguridad de la vida humana en el mar, dichos

buques llevan una dotacién suficiente y competente?.

Para todo buque al que se apliquen las disposiciones del capitulo I Convenio
SOLAS, la Autoridad Competente:

.1 establecerd la dotacion minima de seguridad adecuada mediante un

procedimiento transparente teniendo en cuenta las orientaciones pertinentes

adoptadas por la Organizacion?®; y

.2 expedira el correspondiente documento relativo a la dotacion minima de

seguridad, o equivalente, como prueba de que el buque lleva la dotacién minima

de seguridad considerada necesaria para cumplir lo dispuesto en el parrafo a).

Con objeto de garantizar que la tripulacion desempefie eficazmente sus funciones
en relacién con la seguridad, en todos los buques se establecera un idioma de
trabajo y se dejara constancia de ello en el diario de navegacion del buque. La
compafiia, segun esta definida en la regla IX/1 Convenio SOLAS, o el capitan,
segun sea el caso, decidiran el idioma de trabajo. Se exigira que cada uno de los
tripulantes entienda y, cuando sea oportuno, dé érdenes e instrucciones y presente
informes en dicho idioma. Si el idioma de trabajo no es un idioma oficial del Estado
cuyo pabell6n tiene derecho a enarbolar el buque, todos los planos y listas que

deban fijarse en el buque incluiran una traduccién al idioma de trabajo.

En todos los buques a los que se aplique lo dispuesto en el capitulo | Convenio
SOLAS, el inglés se usard en el puente como idioma de trabajo para las
comunicaciones de seguridad de puente a puente y de puente a tierra, asi como

para las comunicaciones a bordo entre el practico y el personal de guardia del

*véanse los Principios relativos a la dotacién de seguridad, adoptados por la Organizacién mediante la resoluciéon A.890(21),
enmendada por la resolucion A.955(23).
*®ganse los Principios relativos a la dotacién minima de seguridad, adoptados mediante la resolucién A.1047(27).
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puente?’, a menos que las personas que participen directamente en la

comunicacion hablen un idioma comun distinto del inglés.
Articulo 55. (MANTENIMIENTO DE LOS APARATOS).

a) La Autoridad Competente se cerciorard de que se ha dispuesto lo necesario para
asegurar en todo momento el buen funcionamiento de los aparatos que se prescriben

en el presente capitulo.

b) Salvo por lo dispuesto en las reglas 1/7 b) ii), 1/8 y 1/9 Convenio SOLAS, aunque
habran de adoptarse todas las medidas razonables para mantener en buen estado
de funcionamiento los aparatos prescritos en el presente capitulo, el funcionamiento
defectuoso de los mismos no se considerara un impedimento para que el buque
pueda navegar ni motivo para causar demoras al buque en los puertos en que no se
disponga facilmente de medios de reparacion, siempre que el capitan adopte las
medidas oportunas para tener en cuenta el aparato defectuoso o los datos que falten
para planificar y realizar el viaje en condiciones de seguridad a un puerto en donde

se pueden efectuar las reparaciones.
Articulo 56. (COMPATIBILIDAD ELECTROMAGNETICA).

a) Las Administraciones se aseguraran de que, en los buques construidos el 1 de julio
de 2002 o posteriormente, todo el equipo eléctrico y electronico instalado en el
puente 0 en sus proximidades se somete a una prueba de compatibilidad
electromagnética, teniendo en cuenta las recomendaciones elaboradas por la

Organizacion.

b) El equipo eléctrico y electronico se instalara de tal manera que las interferencias

electromagnéticas no afecten al funcionamiento de los sistemas y aparatos nauticos.

c) El equipo eléctrico y electrénico portatil no se utilizara en el puente si puede afectar

al correcto funcionamiento de los sistemas y aparatos nauticos.

T A este respecto, se pueden utilizar las Frases normalizadas de la OMI para las comunicaciones maritimas (MSC/Circ.794
enmendada).
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Articulo 57. (HOMOLOGACION DE LOS SISTEMAS Y APARATOS NAUTICOS Y
DEL REGISTRADOR DE DATOS DE LA TRAVESIA). Los sistemas y aparatos que
han de cumplir lo prescrito en las reglas 19 y 20 del Cap. V Convenio SOLAS, seran del

tipo aprobado por la Autoridad Competente.

Articulo 58. (OBLIGACION DE LOS FABRICANTES DE CONTAR CON UN
SISTEMA DE CONTROL DE CALIDAD). La Autoridad Competente exigira que los
fabricantes cuenten con un sistema de control de calidad supervisado por una autoridad
competente para cerciorarse del continuo cumplimiento de las condiciones de
homologacién de los productos. De igual modo, la Autoridad Competente podra emplear
procedimientos de verificacidbn del producto final cuando una autoridad competente
compruebe que se cumple lo dispuesto en el certificado de homologacion antes de

instalar el producto a bordo de los buques.

Articulo 59. (MEDIOS PARA AL TRANSBORDO DE PRACTICOS). Se habilitaran

medios seguros y comodos de acceso al buque y de salida de éste, consistentes en:

a) una escala de practico cuando no sea necesario trepar menos de 1,5 metros ni mas

de 9 metros desde la superficie del agua, colocada y fijada de modo que:

b) cada peldafio esté asentado firmemente contra el costado del buque; cuando haya
elementos estructurales del buque, tales como cintones, que impidan el cumplimiento
de esta disposicion, se habilitaran los medios necesarios para garantizar de manera
satisfactoria a juicio de la Autoridad Competente el embarco y desembarco de las

personas en condiciones de seguridad.
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CAPITULO VII
TRANSPORTE DE CARGAS Y COMBUSTIBLE LIQUIDO

Articulo 60. (PROVISION DE UN EQUIPO ANALIZADOR DE OXIGENO Y
DETECTOR DE GAS Y FORMACION DE LA TRIPULACION SOBRE EL USO DE
ESTOS INSTRUMENTOS).

a. Cuando se transporte a granel una carga soélida que pueda emitir un gas toxico o
inflamable, o causar que se agote el oxigeno en el espacio de carga, se dispondra un
instrumento apropiado para medir la concentracion de gas o de oxigeno en el aire,
acompafado de instrucciones detalladas sobre el modo de utilizarlo. Dicho

instrumento habra de ser satisfactorio a juicio de la Autoridad Competente.

b. La Autoridad Competente tomard medidas para que las tripulaciones de los buques

reciban formacién sobre el uso de tales instrumentos.

Articulo 61. (APROBACION DEL MANUAL DE SUJECION DE LA CARGA). Todas
las cargas que no sean cargas solidas o liquidas a granel, las unidades de carga y las
unidades de transporte, se cargaran, estibaran y sujetaran durante el viaje con arreglo
al Manual de sujecion de la carga aprobado por la Autoridad Competente. En los
buques de carga rodada, segun estos se definen en la regla 11-2/3.41 Convenio SOLAS,
la sujecidbn de tales cargas, unidades de carga y unidades de transporte, de
conformidad con el Manual de sujecion de la carga, se efectuara antes de que el buque
salga del muelle. EI Manual de sujecién de la carga se elaborard de acuerdo con
normas de un nivel equivalente, como minimo, a las de las directrices pertinentes

elaboradas por la Organizacion.

Articulo 62. (ACEPTABILIDAD PARA EL EMBARQUE). Antes de embarcar carga
sélida a granel, el capitdn debera disponer de informacion completa sobre la estabilidad
del buque vy la distribucién de la carga en las condiciones de carga normales. El método

para facilitar esa informacion habra de ser satisfactorio a juicio de la Autoridad

Competente.
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Articulo 63. (INFORMACION SOBRE LA CARGA DE GRANO). No se cargara grano
en ningun bugue que no tenga dicho documento de autorizacién hasta que el capitan
demuestre a la Autoridad Competente, o al Gobierno Contratante del puerto de carga
en nombre de aquélla, que en las condiciones de carga propuestas el buque cumple

con las prescripciones del Codigo internacional para el transporte de grano.
CAPITULO VI
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Articulo 64. (APROBACION DEL MANUAL DE SUJECION DE LA CARGA). La
carga, las unidades de carga y las unidades de transporte, incluidos los recipientes, se
cargaran, estibaran y sujetaran durante todo el viaje de conformidad con lo dispuesto en
el Manual de sujecion de la carga aprobado por la Autoridad Competente. Las normas
del Manual de sujecion de la carga seran como minimo equivalentes a las de las

directrices elaboradas por la Organizacion.

Articulo 65. (BUQUES DE GUERRA — CARGA DE CNI). La presente parte y el
Cdbdigo CNI no seran aplicables a los buques de guerra, unidades navales auxiliares ni
a otros bugues pertenecientes a un Gobierno Contratante, o explotados por éste, y
utilizados a la sazdén Unicamente para un servicio publico no comercial. Sin embargo,
cada Autoridad Competente velara, mediante la adopcién de medidas adecuadas que
no obstaculicen las operaciones o la capacidad operacional de los buques de ese tipo
gue le pertenezcan o explote, por que los buques que transportan carga de CNI actlen
en cuanto sea razonable y posible, de manera compatible con la presente parte y con el
Cddigo CNI.
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CAPITULO IX
BUQUES NUCLEARES

Articulo 66. (APROBACION DEL DISENO, LA CONSTRUCCION Y LAS NORMAS
DE INSPECCION Y MONTAJE DE LA INSTALACION DEL REACTOR). El disefio, la
construccion y las normas de inspeccion y montaje de la instalacion del reactor deberan
satisfacer a la Autoridad Competente y estaran sujetos a la aprobacién de ésta, y en
ellos se tendran presentes las limitaciones que la presencia de radiaciones impondra a

los reconocimientos.

Articulo 67. (GARANTIA DE PROTECCION CONTRA LAS RADIACIONES). La
Autoridad Competente tomaré las medidas necesarias para garantizar que no habra
riesgos inaceptables originados por radiaciones o por otras causas de indole nuclear,
en la mar o en puerto, para la tripulacién, los pasajeros u otra gente, las vias de

navegacion y los recursos alimenticios o acuaticos.

Articulo 68. (APROBACION DEL EXPEDIENTE DE SEGURIDAD). Se preparara un
expediente de seguridad que permita evaluar la instalacién nuclear y la seguridad del
buque a fin de garantizar que no habra riesgos inaceptables originados por radiaciones
0 por otras causas de indole nuclear, en la mar o en puerto, para la tripulacion, los
pasajeros u otra gente, las vias de navegacion y los recursos alimenticios o acuaticos.
Cuando lo halle satisfactorio, la Autoridad Competente aprobara el expediente de

seguridad, que se mantendra siempre actualizado.

Articulo 69. (APROBACION DEL MANUAL DE INSTRUCCIONES). Se preparara un
Manual de instrucciones perfectamente detallado que proporcione al personal
encargado de la instalacion nuclear informacion y guia para la realizacion de su
cometido en todas las cuestiones relacionadas con el funcionamiento de dicha
instalacion, y que dé una importancia especial al aspecto de la seguridad. Cuando lo
halle satisfactorio, la Autoridad Competente aprobara dicho Manual, del que habra un

ejemplar a bordo y el cual se mantendra siempre actualizado.
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Articulo 70. (EXPEDICION DE CERTIFICADOS). Los Certificados de seguridad para
buques nucleares de pasaje y los Certificados de seguridad para buques nucleares de
carga seran expedidos por la Autoridad Competente o por cualquier persona u
organizacion debidamente autorizadas por la Autoridad Competente. En todos los casos

la Autoridad Competente asumira la plena responsabilidad del Certificado.
CAPITULO X
GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DE LOS BUQUES

Articulo 71. (EXPEDICION DEL DOCUMENTO DE CUMPLIMIENTO). Se expedira un
documento demostrativo de cumplimiento a cada compafia que cumpla las
prescripciones del Codigo internacional de gestion de la seguridad. Este documento
sera expedido por la Autoridad Competente, por una organizacion reconocida por la
Autoridad Competente o, a peticion de la Autoridad Competente, por otro Gobierno

Contratante.

Articulo 72. (EXPEDICION DEL CERTIFICADO DE GESTION DE LA SEGURIDAD).
La Autoridad Competente o las organizaciones reconocidas por ella expediran a los
buques un certificado llamado “Certificado de gestion de la seguridad”. Antes de expedir
dicho certificado la Autoridad Competente o la organizacion reconocida por ella
verificard que la compafia y su gestion a bordo se ajustan al sistema de gestién de la

seguridad aprobado.

Articulo 73. (VERIFICACION PERIODICA DEL SISTEMA DE GESTION DE LA
SEGURIDAD). La Autoridad Competente, otro Gobierno Contratante a peticion de la
Autoridad Competente 0 una organizacion autorizada por la Autoridad Competente
verificara periodicamente el funcionamiento correcto del sistema de gestion de la

seguridad del buque.
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CAPITULO XI
MEDIDAS ESPECIALES PARA INCREMENTAR LA SEGURIDAD MARITIMA

Articulo 74. (AUTORIZACION DE LAS ORGANIZACIONES RECONOCIDAS). La

Autoridad Competente autorizara las organizaciones, a las que se hace referencia en la

regla 1/6, incluidas las sociedades de clasificacion de conformidad con las disposiciones

del presente convenio y con las del Cédigo para las organizaciones reconocidas

(Cadigo OR), el cual esta compuesto por una parte 1y una parte 2 (cuyas disposiciones

se consideraran obligatorias), y una parte 3 (cuyas disposiciones se consideraran

recomendatorias), adoptado por la Organizacién mediante la resolucion MSC.349(92), y

tal como lo enmiende la Organizacion, siempre que:

a. las enmiendas a la parte 1 y a la parte 2 del Cddigo OR se adopten, entren en vigor y
tengan efecto de conformidad con las disposiciones del articulo VIl del presente
convenio;

b.las enmiendas a la parte 3 del Cédigo OR sean adoptadas por el Comité de
seguridad maritima de conformidad con su Reglamento interior; y

c. todas las enmiendas adoptadas por el Comité de seguridad maritima y el Comité de
proteccion del medio marino sean idénticas y entren en vigor o tengan efecto al

mismo tiempo, segun proceda.

Articulo 75. (RECONOCIMIENTOS MEJORADOS).Los graneleros, tal como se
definen en la regla IX/1.6, y los petroleros, tal como se definen en la regla 11-1/2.22 del
Convenio SOLAS, seran objeto de un programa mejorado de inspecciones de
conformidad con el Cdédigo internacional sobre el programa mejorado de inspecciones
durante los reconocimientos de graneleros y petroleros, 2011 (Codigo ESP 2011),
adoptado por la Asamblea de la Organizacibn mediante la resolucion A.1049(27), tal
como lo enmiende la Organizacion, a condicion de que tales enmiendas sean

aprobadas, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones
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del articulo VIII del Convenio SOLAS relativas a los procedimientos de enmienda del
Anexo, excepto el capitulo I.

Articulo 76. (NUMERO DE IDENTIFICACION DEL BUQUE - APROBACION DEL
METODO DE MARCADO).En los buques construidos con materiales que no sean
acero o metal, la Autoridad Competente aprobara el método de marcado del nimero de
identificacion del buque.

Articulo 77. (NUMERO DE IDENTIFICACION DEL PROPIETARIO INSCRITO). A
efectos de la presente regla, el propietario inscrito seré el especificado por la Autoridad

Competente, y las compainiias, las definidas en la regla 1X/1.

Articulo 78. (EXPEDICION DEL REGISTRO SINOPTICO CONTINUO (RSC)).La
Autoridad Competente expedira a cada buque con derecho a enarbolar su pabellén un
registro sindptico continuo que contendra, como minimo, la siguiente informacion.
Cuando se expida o actualice después del 1 de enero de 2009, el registro sinoptico
continuo contendrd la informacion especificada en los parrafos .7 y .10:

.1 el nombre del Estado cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar el buque;
la fecha en que se matricul6 el buque en dicho Estado;
el namero de identificacion del buque,
el nombre del buque;
el puerto de matricula del buque;

o U rx W N

el nombre del propietario o propietarios inscritos y su domicilio o domicilios

sociales;

7 el numero de identificacion del propietario inscripto,

.8 el nombre del fletador o fletadores a casco desnudo y su domicilio o domicilios
sociales, si procede;

.9 el nombre de la compaiiia, tal como se define en la regla 1X/1 convenio SOLAS,

su domicilio social y la direccion o direcciones desde las que lleve a cabo las

actividades de gestion de la seguridad;
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.10
A1

A2

13

14

15

el numero de identificacion de la compafiia,

el nombre de todas las sociedades de clasificacion que hayan clasificado el
buque;

el nombre de la Autoridad Competente, del Gobierno Contratante o de la
organizacion reconocida que haya expedido el documento de cumplimiento (o
el documento de cumplimiento provisional), especificado en el Cédigo IGS
definido en la regla 1X/1, a la compafiia que explota el buque, y el nombre de
la entidad que haya realizado la auditoria para la expedicién del documento si
dicha entidad es distinta de la que ha expedido el documento;

el nombre de la Autoridad Competente, del Gobierno Contratante o de la
organizacién reconocida que haya expedido el certificado de gestion de la
seguridad (o el certificado de gestion de la seguridad provisional), especificado
en el Cadigo IGS, segun se define éste en la regla 1X/1, al buque, y el nombre
de la entidad que haya realizado la auditoria para la expedicion del certificado
si dicha entidad es distinta de la que ha expedido el certificado;

el nombre de la Autoridad Competente, del Gobierno Contratante o de la
organizacién reconocida de proteccion que haya expedido el certificado
internacional de proteccion del buque (o un certificado internacional de
proteccion del buque provisional), especificado en la Parte A del Cédigo PBIP,
segun se define éste en la regla XI-2/1, al buque, y el nombre de la entidad
que haya realizado la verificacion para la expedicion del certificado si dicha
entidad es distinta de la que ha expedido el certificado; y

la fecha en la que el buque dej6 de estar matriculado en ese Estado.

Articulo 79. (CAMBIOS EN EL RSC). Se anotara inmediatamente en el registro

sindptico continuo todo cambio en los datos a que se refieren los parrafos .4 a .12 del

anterior articulo, a fin de actualizar la informacion y dejar constancia de los cambios.

En caso de que haya cambios que afecten a la informacion a que se refiere el parrafo

anterior, la Autoridad Competente expedird a los buques con derecho a enarbolar su
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pabelldn, lo antes posible pero sin que transcurran mas de tres meses desde la fecha
del cambio, una version revisada y actualizada del registro sinoptico continuo o las

correspondientes enmiendas al mismo.

Articulo 80. (AUTORIZACION Y EXIGENCIA DE QUE SE ENMIENDE EL RSC).En
caso de cualquier cambio en los datos a los que se hace referencia en el primer péarrafo
del articulo anterior, la Autoridad Competente autorizara y exigir4, ya sea a la
compafia, segun se define ésta en la regla IX/1, o al capitdn del buque, a que
enmienden el registro sindptico continuo para reflejar los cambios, mientras se expide
una version revisada y actualizada del registro sindptico continuo. En estos casos, una
vez que se haya enmendado el registro sindptico continuo, la compafia informara de

ello a la Autoridad Competente sin demora.

Articulo 81. (OBLIGACION DE QUE EL ANTIGUO ESTADO DE ABANDERAMIENTO
TRANSMITA EL RSC AL NUEVO ESTADO DE ABANDERAMIENTO). Cuando un
buque cambie su pabellébn por el de otro Estado cuyo Gobierno sea un Gobierno
Contratante, el Gobierno Contratante del Estado cuyo pabellébn enarbolara el buque
hasta ese momento transmitird a la nueva Autoridad Competente, lo antes posible
después de que tenga lugar el cambio de pabellén, una copia del registro sindptico
continuo que abarque el periodo durante el cual el bugue estuvo bajo su jurisdiccion,
junto con cualquier otro registro sindptico continuo expedido anteriormente al buque por

otro Estado.

Articulo 82. (OBLIGACION DE ADJUNTAR EL ANTERIOR RSC AL NUEVO RSC).
Cuando un buque cambie su pabellén por el de otro Estado, la Autoridad Competente
adjuntara los registros sindpticos continuos anteriores al que vaya a expedir al buque
con el fin de que haya un historial continuo del buque, segun la finalidad de la presente

regla.

Articulo 83. (INVESTIGACIONES DE LOS SINIESTROS Y SUCESOS MARITIMOS).
Teniendo en cuenta lo dispuesto en la regla 1/21, cada Autoridad Competente
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investigara los siniestros y sucesos maritimos de conformidad con lo dispuesto en el

presente Convenio y en las disposiciones complementarias del Cédigo de normas

internacionales y practicas recomendadas para la investigacion de los aspectos de
seguridad de siniestros y sucesos maritimos (Cédigo de Investigacion de Siniestros),

adoptado mediante la resolucion MSC.255(84), y:

a) se cumplira plenamente lo dispuesto en las partes | y Il del CAdigo de Investigacion
de Siniestros;

b) se tendran en cuenta en la mayor medida posible las orientaciones y el material
explicativo conexos que figuran en la parte 1l del Codigo de Investigacion de
Siniestros, a fin de implantar dicho Cdodigo de manera mas uniforme;

.1 las enmiendas a las partes | y Il del Codigo de Investigacion de Siniestros se
adoptaran y pondran en vigor de conformidad con las disposiciones del articulo
VIII del presente Convenio, relativas a los procedimientos para enmendar el
anexo, con excepcion del capitulo 1.

.2 el Comité de Seguridad Maritima enmendara la parte Il del Coédigo de
Investigacién de Siniestros de conformidad con lo dispuesto en su Reglamento

interior.
CAPITULO XII
MEDIDAS DE SEGURIDAD ADICIONALES APLICABLES A LOS GRANELEROS

Articulo 84. (REFRENDO DEL CUADERNILLO PRESCRITO EN LA REGLA VI/7.2).
El cuadernillo prescrito en la regla VI/7.2 sera refrendado por la Autoridad Competente,
0 en su nombre, de manera que indiqgue que se cumplen las reglas 4, 5, 6 y 7 del

capitulo XII Convenio SOLAS, segun proceda.

Articulo 85. (APROBACION DE ALARMAS INDICADORAS DE NIVEL ALTO DE
AGUA EN LOS POZOS DE SENTINA). Estardn provistos de alarmas audibles y
visibles en el puente de navegacion, indicadoras de nivel alto de agua en los pozos de

sentina de todas las bodegas de carga, o de los tuneles transportadores de carga,
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segun proceda, con arreglo a lo aprobado por la Autoridad Competente 0 una
organizacion reconocida por ésta de conformidad con lo dispuesto en la regla XI-1/1.

Articulo 86. (INSTRUMENTO DE CARGA - APROBACION DEL PROGRAMA
INFORMATICO PARA EL CALCULO DE ESTABILIDAD). Los graneleros de eslora
inferior a 150 m construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente estaran provistos de
un instrumento de carga capaz de proporcionar informacion sobre la estabilidad del
buque en la condicién sin averia. La Autoridad Competente aprobara el programa
informatico mediante el que se efectuaran los calculos de estabilidad, que incorporara

las condiciones de prueba normalizadas relativas a la informacién sobre estabilidad

aprobada.
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